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Le présent dossier est établi en vue de faciliter la prise de connaissances par le public des informations qui sont
contenues dans I'étude d'impact relative a la mise & 2x2 voies de la Route Départementale 775 entre Le Croiso

et Kergounioux (commune de La Vraie Croix).

Ce dossier s'attache a présenter de maniére synthétique les éléments importants contenus dans chaque partie

développée dans le dossier d’'étude d'impact.

. Préambule

I.1  Présentation du projet

L'aménagement de la RD775 entre Vannes et Redon est un projet qui s'inscrit dans le cadre du Plan Routier
Départemental Prioritaire (PRDP). La RD775 est identifiée comme un axe structurant pour la desserte de I'est du
département. A ce fitre et en raison de I'augmentation significative des trafics depuis 10 ans, un programme

d'aménagement a été envisagé. lls répondent aux objectifs suivants :

v Le développement du territoire ;

v Lasécurisation et la fluidification de I'infrastructure existante : visibilité, possibilités de dépassement

et nombreux carrefours non adaptés au trafic actuel.

Dans le cadre de ce programme d'aménagement, il est projeté la mise & 2x2 voies de la RD775 entre Le Croiso
et le Petit Molac (9.4km). Une premiere analyse des contraintes sur cette section de 9.4 km a mis en

évidence des impacts importants sur I'environnement, le foncier agricole et le paysage.

Le Département a cherché & optimiser le tracé et a décidé de privilégier dans un premier temps la section Le
Croiso — Kergounioux (4km) dont les impacts sont moindres en raison de la possibilité de réaliser le doublement

sur place.
en 20:00715 -""‘“ - projet 1_2X2 VOIES
CROAZO/PETIT MOLAC
- 9.4km
—  2X2 vOi0S @® giratoire
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= e N J P\ -’ : i
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'SECURISATION |

Figure 1 - Programme d’'aménagement de I'axe Vannes-Redon

‘yalthis

La section concernée par les travaux projetés s'étend du lieu-dit Le Croiso jusqu’'a hauteur du hameau de
Kergounioux sur la commune de La Vraie Croix.

Le fuseau d'étude retenu couvre une largeur de 300m de part et d'autre de la voie actuelle.
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Carte 1 - Locdalisation du projet
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Cadre réglementaire

Mise a 2x2 voies RD775

1.2.1 - L'étude d'impact

La procédure d'étude d'impact répond & une nomenclature définie par I'article R.122-2 du Code de
I'environnement. Au titre de cette réglementation, le projet de mise d 2x2 voies de la RD775 sur la section Croiso-
Kergounioux est soumis aux rubriques suivantes :

Rubrique 6° Infrastructures routiéres

Catéegories de projets

Projets soumis a évaluation
environnementale

Projets soumis a4 examen au cas
par cas

6. Infrastructures routiéres

structures routiéres doivent

brique)

cules & moteur, & 'exception des

d'exploitation et d'eniretien des
parcelles.

(les ponts, tunnels et tranchées
couvertes supportant des infra-

étre étudiés au titre de cette ru-
On entend par « roule = une voie
destinée a la circulation des véhi-

pistes cyclables, des voies veries
et des voies destinées aux engins

a) Congtruction d’autoroutes et de
voies rapides.

b) Construction d’'une route & quatre
voies ou plus, élargissement d'une
route existante 4 deux voies ou moins
pour en faire une route & quatre voies
ou plug, lorsque la nouvelle route ou la
section de route alignée etlou Elargie
excede une longueur ininterrompue
d'au moins 10 kilométres.

¢} Construction, élargissement d'une
route par ajout d'au moins une voie,
extension d'une route ou d'une section
de route, lorsque la nouvelle route ou la
sacfion de route élargie ou étendue
excéde une longueur inintermrompue
d'au meins 10 kilométres.

a) Construction de routes classées
dans le domaine public routier de
FEtat, des départements, des com-
munes et des tabliszements
public de coopération
intercommunale non menticnnées
aux b) et ¢) de la colonne
précédente.

b) Construction d'autres voies non
mentionnées au a) mobilisant des
techniques de stabilisation des
gols et d'une longueur supérieurs &
3 km.

¢) Construction de pistes cyclables
et woies vertes de plus de 10 km.

La section objet du présent dossier n'est pas soumise & étude d'impact systématique, mais uniqguement &
examen cas par cas. La section de route élargie n’excéde pas une longueur ininterrompue de 10km (section Le

Croiso-Kergounioux = 4km).

Le projet est soumis & examen au cas par cas au titre de la rubrique 6°)

a).

Rubrique 47° Premiers boisements et déboisements en vue de la reconversion de sols

Catégories de projets

Projets soumis a évaluation
environnementale

Projets soumis a examen au cas
par cas

47. Premiers boisements et
déboisements en vue de la
reconversion de sols

a) Défrichements portant sur une
superficie totale, méme fragmentée,
égale ou supérisure 4 25 hectares.

) Pour La Réunion et Mayotte,
derogations a linterdiction générale
de défrichement, mentionnée aux
articles L, 374-1 et L, 375-4_du code
forestier, ayant pour objet des
opérations durbanisation ou
d'implantation industrielle ou
d'exploitation de matériaux.

a) Défrichements soumis & autorisa-
tion au titre de larticle L.341-3 du
code forestier en wue de la
reconversion des sols, portant sur
une superficie totale, méme
fragmentée, de plus de 0,5 hectare.

b) Autres déboizements en vue de
la reconversion des sols, portant sur
une superficie totale, méme
fragmentée, de plus de 0,5 hectare.

c) Premiers boisements d'une
superficie totale de plus de
0,5 hectare.

Le projet routier va entrainer le défrichement d'une surface boisée supérieure a 0.5 ha, mais inférieure a 25 ha. A
ce titre, il est soumis & examen au cas par cas.
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Le projet routier était soumis & étude d'impact systématique avant la parution récente des textes modifiant son

champ d'application. L'ancienne nomenclature stipulait que les

« ¢) travaux de création d’une route a 4 voies ou plus, d’allongement, d’alignement et/ou d’élargissement d’'une route
existante a 2 voies ou moins pour en faire une route a 4 voies ou plus »

étaient soumis d étude d'impact systématique.

En conséquence, la présente étude d'impact a été élaborée sans faire I'objet d'une demande d'examen cas

par cas préalable.

1.2.2 - Autres dossiers/procédures réglementaires liés au code de I'environnement

Le projet de mise & 2x2 voies de la RD775 entre Le Croiso et Kergounioux est également soumis & d’'autres
procédures réglementaires relatives au code de I'environnement :

v

Loi sur I'eau (article L.214-1 & L.214-6 du Code de I'environnement) : Cette procédure vise a
assurer la préservation de la ressource en eau et des milieux aquatiques. A ce titre, le projet
routier reléve de plusieurs rubriques de la nomenclature énoncées au R.214-1 du Code de
I'environnement et se trouve sous le régime de I'autorisation. Le dossier Loi sur I'eau sera
produit dans un second temps dans le cadre de la nouvelle procédure d’autorisation
environnementale.

Evaluation d'incidences Natura 2000 (article R.414-19 du Code de I'environnement : Cette
procédure vise a analyser les effets du projet sur les sites Natura 2000 et & vérifier leur
compatibilité avec les objectifs de conservations de ces derniers. Le présent dossier d'étude
d'impact reprend les éléments constitutifs de I'évaluation d'incidences Natura 2000.
Enquéte publique : L'enquéte publique a pour objet d'assurer l'information et la participation
du public ainsi que la prise en compte des intéréts des ftiers lors de [I'élaboration des
décisions susceptibles d'affecter I'environnement. Les observations et propositions recueillies
au cours de l'enquéte sont prises en considération par le maitre d'ouvrage et par I'autorité
compétente pour prendre la décision administrative.

Déclaration de projet: Conformément & I'article L.126-1 du Code de I'environnement,
lorsque le projet est soumis & enquéte publique au fitre de I'article L.123-1 du Code de
I'environnement, I'autorité responsable du projet doit se prononcer sur 'intérét général du
projet par une déclaration de projet. La déclaration de projet intervient aprés cléture de
I'enquéte publique et prend en compte les avis de I'autorité administrative compétente et
les résultats de la consultation du public.

Dossier de dérogation especes protégées CNPN : Le montage d'un dossier CNPN (Conseil
National pour la Protection de la Nature) est requis lorsque la rédlisation du projet ne
présente pas d'autres alternatives que la destruction d'une ou plusieurs especes faunistiques
et/ou floristiques protégées. Ce dossier sera produit sera produit dans un second temps dans
le cadre de la nouvelle procédure d'autorisation environnementale.

Demande de défrichement au ftitre du L.341-1 du Code de I'environnement : Est un
défrichement toute opération volontaire ayant pour effet de détruire I'état boisé d'un terrain
et de mettre fin & sa destination forestiere. Tout défrichement nécessite 'obtention d'une
autorisation préalable de l'administration s'il affecte un massif boisé d'une superficie
supérieure a 2.5 ha (seuil défini par I'arrété préfectoral du 5 avril 2004 pour le Morbihan).
Cette demande sera produite dans un second temps dans le cadre de la nouvelle
procédure d'autorisation environnementale.
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Les objectifs du projet

Piece E — Résumé non technique

La mise en place d'un aménagement a 2x2 voies sur un axe structurant comme la RD775 entre Vannes et Redon
doit permettre de soutenir le développement économique de I'est du territoire départemental :

v en améliorant les lidisons entre le bassin économique de Vannes les pdles secondaires tels
que Questembert et Redon.

v en facilitant I'accés aux axes routiers nationaux (RN166 et RN165) ainsi qu’aux autres moyens
de transport (gare SNCF - aéroport).

Le projet routier a pour but d’améliorer les liaisons péri-urbaines et permettra donc une meilleure accessibilité de
I'est du département et pourra donc contribuer a son développement économique : renforcement du tissu
économique existant, meilleure compétitivité des entreprises.

Il permettra aussi de faciliter 'accés aux équipements de niveau régional présents dans I'agglomération
Vannetaise (hdpital, aéroport, enseignement, gare TGV...) et au littoral pourra également avoir un effet positif
sur I'attractivité de I'est du département, en termes d'accueil de population et de bassin d'emploi.

Le projet de mise a 2x2 voies permettra d'augmenter la capacité de l'infrastructure et la vitesse autorisée et
faciliter les entrées et sorties. La fluidité du trafic en sera améliorée. La sécurité des usagers sera également
renforcée. Les dépassements seront rendus plus faciles et sécurisés. L'exclusion des véhicules lents et la création
d'échangeurs sont également des éléments permettant d'assurer une plus grande sécurité routiére.

Les objectifs de cette opération de doublement de la RD775 sont :

v D'améliorer la desserte de I'est du département et ainsi favoriser le développement
économique de ce territoire ;

v D'améliorer les dessertes locales et favoriser le développement des communes limitrophes &
la RD775 actuelle (La Vraie-Croix et Questembert en particulier) ;

v De fluidifier le trafic et de sécuriser les déplacements sur cet axe trés emprunté.

Walihis

Il. Analyse de I'état initial

II.1

Le milieu physique

22/01/2018

11.1.1 - Climat

Le climat de I'aire d'étude appartient au type « tempéré océanique ». La forte influence maritime modere les
variations saisonniéres, tant du point de vue des précipitations que des températures.

Le climat sur le secteur d'étude est caractérisé par :
v' Des précipitations moyennes et étalées sur I'année (210mm/an) ;
v Des températures tempérées présentant des pics de chaleur en été ;

v Des vents d'orientation ouest et sud-ouest (les plus fréquents et les plus forts), mais également des
vents d'est et nord-est.

1.1.2 - Topographie - Relief

La topographie naturelle est régie par la présence de Iégéres montées et descentes et ne constitue pas une
confrainte majeure. Le seul point singulier se situe au niveau du ruisseau de Keralvy, frois affluents de celui-ci
créant ainsi trois dépressions localisées & proximité des lieudits Kergrenouille, le Port Morgan et Les Claies.

I1.1.3 - Géologie - Eaux souterraines

L'aire d'étude s'étend majoritairement sur des strates géologiques de nature granitique. Le sous-sol ne présente
pas de grands aquiferes. Il s'agit d'un domaine de socle au sein duquel les ressources en eau sont
principalement constituées d'une mosdique de petits aquiféres aux capacités le plus souvent modestes. Il est
important de noter que les échanges entre les eaux de surface et les eaux souterraines ne s'effectuent qu'au
niveau d’intrusions du socle.

AU sein de I'aire d'étude, il est identifié deux forages (au niveau du Croiso et de Kergrenouille) des eaux
souterraines & proximité du projet.

11.1.4 - Hydrologie - Eaux de surface

Le projet est situé sur le territoire du SDAGE Loire Bretagne et du SAGE Vilaine. L'aire d'étude présente un réseau
hydrographique tres faible : seuls trois affluents du ruisseau de Keralvy et un affluent du ruisseau de Kergounioux
sont inclus dans I'aire d’'étude.

Il est important de noter que le réseau hydrographique de I'aire d'étude se développe sur le bassin versant de la
vallée du Saint-ELoi. Les principaux sous-bassins versants naturels qui chevauchent I'aire d'étude sont représentés
sur la carte présentée ci-dessous.



Mise & 2x2 voies RD775 *’althis

N \ I
A 2 CD56 SERGT Echelle (formatA3)
£ g 1:15 000
/\ }4 006_RD775_bassins_versants.mxd
15/12/2017
¥ ? S.BRUNET
W ithis
)
v Scan25 IGN
% -0 0,25 0,5
\Y T N Kilom étres
,' IIA ...'T'.JM ‘t.: / 3 v
S 3 = % ) [ l.ﬁ
. NS 7 : : - ;'»“‘ 'ke‘rmat_"' /1
S = 39 i - - a :
LSS NeSRY S Sl Y
J i 3 i - e F B C
f 3 134 a
a\ l‘/p . A \ \_ i ? |
114 o 7 : € \
&/ 7 lerFoze a2 i v,
/ 6 Mo iha A 7/ < ] 5
ng, N NCTHLENG g A7 O
i 72 N 1 L ofy i 1: s © / N
/ S/7TONL WA K o il
adon L4 ~=/-\ NENTIRN Ny el G -
' o | Boffghec |’ R R 7 e A, Ke "ier<
“&( le Plesk — /‘{5'%.' \0‘5 \\ N x . ! § /{"W Lﬁ L -
& 5 g N A S Nz~
SU ) / Y4 N LF N/ = N7 VA
v oo gt B 3 \ - N
L5 \ }-‘;?c\: A\ // 5, Py s TS
I G, 7 QR \ A S\NNTF
Ry le Scaoust | N\ Stelust N\ / S, " Centre / e I
S, « - 'Po;‘ N \ > ,‘,‘:' ;‘?qllestre i / Gy | Hé_ﬂ
. BN o o 4
%‘e =/ Lesterhious N % N - 5 4 i des
17 N b »
25 / A2 ; \ x & b eBertingy, et
erol. 114 b o N ] l// \\//‘ \ / \\ - Cr
{ £ = NN b or / :
1 OSSO L et e
L Kerfan X100 ‘g,’/ e o / x 1 l: Cor_ng\o | *
= 2 S V. 1 . ) / % J
Vi / : > 108 )| Kerizel
== 17 - + 114
& | \ [ \ . D -
: AV ” L ek Légende

[ Aire d'étude
Cours d'eau
nmimnEn |nterm|ttent

7
|
-,
2
-~
'
Y
A
== \J-\
=",
/_/
¢,

;”/"/J i ‘Iv T O
(L Kerdrécan,
/ = Permanent

/ / J’ ersing
[ (R < //’ * _}
Bassins versants naturels

PRU A & - «"H,,v" | % ~ = \ ) " Vo N\ )
bourhis S NS ) A '::'ev. \‘\( ,\\‘\\ i L f < ) Yy
) v N o / '\\“\ \\\. N Vol : ) 7= ) =
7 ! & A q ?, o > / % g 0 4 d .
Vo NG & 3 oL\ \ SO = : # A A /. , - Ruisseau de Keralvy

== ven 3 Ql/ [ W\
Sty N A - % N W < 7 S )
&% e . Y -e N R /’ o > P : 5
| \¢ = a S " ‘ \ X AN %i\({ [ | Ruisseau de Kergounioux
v By ¢ [ S R, R/ \ ; ; 2
S ( " , 3 - S S V) N || Ruisseau de Saint Christophe
7\l T X7 7 3 “-/A rigr \ .. < R : - P 5
=~ ; N7 A R e Nt il % Rora | Ruisseau de Saint Just
’ e P NS Vs - W, &
& i AN S 4 S N2 Hdoteri [ Ruisseau de la Vraix Croix
- A7 xS N BB
v . ~ $ 2 NP N [ Rui du Moulin de la Hai
W A \ . N ; uisseau du Moulin de la Haie
W/E\\ % A m J ml/\\ R k‘\ \/ow \ \ '\\' = /s

Carte 2 - Les sous-bassins versants

Piece E - Résumé non technique 22/01/2018



S

Mise a 2x2 voies RD775

L'aire d'étude est traversée par de nombreux cours d'eau permanents et temporaires dont certains sont franchis
par la RD775.

v' Le ruisseau de Keralvy est un ruisseau permanent et intermittent, affluent du ruisseau de Saint-Eloi.

v Le ruisseau de Kergounioux est un ruisseau permanent ef infermittent, affluent du ruisseau de Saint-
Eloi.

La qualité des eaux de surface fait I'objet d'un réseau de surveillance dans le cadre de la DCE (Directive Cadre
sur I'Eau). La mise en ceuvre de ce référentiel avait pour objectif d'atteindre le bon état des eaux en 2015 pour
I’ensemble des cours d’eau.

La qualité des eaux au droit du projet est évaluée & partir des données qualitatives relatives aux masses d’eau
superficielles de la DCE concernée par le projet. La qualité globale d'une masse d'eau est définie a partir de
mesures réalisées sur une ou plusieurs stations représentatives.

Tableau 1 - Qualité des masses d'eau superficielles (Etat des masses d’eau 2013)

Cours d’eau
Etat écologique
Etat Etat Polluants
Code Nom de la masse d'eau Niveau de . . Physico- P IBD IBG IPR
- biologique . spéecifiques
confiance chimique
validé
L'étier de Billiers et ses
FRGRo106 | Offluents depuisia 3 élevé 3 2 u 2 | 3
source jusqu’'a
I'estuaire
L'Arz et ses affluents
FRGRO137 i . .
depuis a source 2 élevé 2 2 u 2 | 2 | 2
jusqu’'a la confluence
avec |'Oust
] :trés bon état; 2 :bon état; 3 : moyen, 4 : médiocre ; 5: mauvais ; U : inconnu /pas d'information ; NQ : non qualifié
IBD : Indice Biologique Diatomé / IBG : Indice Biologique Global / IPR : Indice Poisson Riviere

Piece

La qualité des masses d’eau superficielles sur le secteur d'étude est qualifiée de bonne & moyenne dans le
cadre du suivi des masses d’eau mis en ceuvre par la DCE.

I1.1.5 - Zones humides (facteur de régulation hydrologique)

¥
Tableau 2 - Zones humides incluses dans I'aire d'étude
Typologie Corine Biotope Code Corine biotopes s(t;rrf]a'::;s

Eaux douces 22.1 0.25
Fourrés 31.8 0,09
Ronciers 31.831 0.06
Landes & ajoncs 31.85 0,05
Landes & fougeéres 31.86 0,02
CommlunouTé d Reine des prés et communautés 37.1 395
associées
Prairies humides atlantiques et subatlantiques 37.21 4,27
Prairies 4 joncs diffus 37.217 5,83
Ourlets des cours d'eau 37.71 0.08
Bois de bouleaux humides 41.B11 0.06
Formations riveraines de Saules 44.1 2,65
Saussaies marécageuses 44,92 1,25
Végétation de ceinture de bords des eaux 53 0,09
Champs d'un seul tenant intensément cultivés 82.1 0.59
Plantations d'Eucalyptus 83.322 0,02
Plantations de Peupliers 83,321 0,09

TOTAL 18,65

L'analyse des zones humides sous I'emprise de I'aire d'étude est basée sur le diagnostic écologique réalisé par
Althis de 2007 & 2013. Les nombreuses prospections naturalistes réalisées depuis ont permis de constater
I'absence d’évolution des zones humides.

Les inventaires réalisés spécifiquement pour ce projet ont été réalisés conformément aux préconisations de la
réglementation actuelle, et notamment, l'arrété du Ter octobre 2009 modifiant I'arrété du 24 juin 2008 précisant
les criteres de définition et de délimitation des zones humides.

Une délimitation précise a été réalisée au droit des emprises du projet en 2016. Cette délimitation précise
s'accompagne de plus d'une description de la fonctionnalité et des habitats afin d’affiner, si besoin, les mesures
de compensation.

L'aire d'étude concerne prés de 18,65ha de zones humides réparties selon différents types habitats.

E - Résumé non technique
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1.1.6 - Risques naturels .2 Le milieu naturel et la biodiversité

Le projet est peu exposé aux risques naturels. Plusieurs risques ont été identifiés par le DDRM! sur la commune de 11.2.1 - Milieux naturels : zones reglementees

La Vraie Croix : . . R - . .
Les zones reglementées sont des espaces naturels a statut particulier dont la vocation est la protection du

v' Aléa d'inondations ; patrimoine naturel. Suivant le type de zone, ce sont des réglements de niveau européen, national,
v Aléasismique faible (zone de sismicité : 2) ; départemental ou méme local qui s'appliquent.
v Lerisque d'aléa retrait-gonflement des argiles est considéré comme faible par le BRGM.

11.2.1.1 - Site Natura 2000

La commune de la Vraie-Croix est concernée par un Plan de prévention des Risques d'Inondations (PPRI), celui ) ] ] ] R ]

. . . Les sites Natura 2000 ne constifuent pas un enjeu pour le projet de la mise a 2x2 voies, au regard de leur

du bassin versant du Saint-Eloi g
eloignement :

La RD 775 traverse deux zones rouges du PPRi de Saint Eloi. Sur ces zones, sont interdits toute construction ou . R . o .

. . - . , . o . v La ZSC «de la Vallée de I' Arz » est située a environ 6 kilometres a I'est de la RD775 actuelle ;

installation nouvelle ou tout remblai afin de préserver le champ d'expansion des crues a l'exception des cas

suivants : v La ZPS des « Chiroptéres du Morbihan » est située a environ 8 km & I'ouest de la RD775 actuelle.

a) les constructions, travaux et installations strictement nécessaires au fonctionnement des réseaux d'intérét

collectif & condition que : 11.2.1.2 - ZNIEFF : Zone Naturelle d'intérét Ecologique Faunistique et Floristique
v limplantation hors zone inondable soit impossible ; La zone d'étude se situe & proximité de 1 ZNIEFF de type Il et 2 ZNIEFF de type 1 :
v la réduction de la vulnérabilité soit étudiée pour diminuer le coUt des réparations et atteindre v Landes de Lanvaux (type 2) ;
rapidement le retour & la normale (par exemple réseaux électriques ou réseaux téléphone v Vallées de Kenily et du Tohou (Type 2) :

surélevés et descendants) ;
) v' Tourbiéres, étang et bois du grand Gournava (type 1) ;

v la transparence hydraulique des ouvrages et remblais autorisés pour les infrastructures soit )
conforme : v' Etang du Plessis (type 1).

= Qu décret n°2006-881 du 17 juillet 2006 modifiant le décret n°93-743 du 29 mars 1993 relatif a la
nomenclature des opérations soumises a autorisation ou & déclaration en application de
I'article 10 de la loi n°92-3 du 3 janvier 1992 sur I'eau et le décret n°94-354 du 29 avril 1994 relatif 11.2.1.3 - ENS - Espace naturel sensible

Cependant, I'aire d'étude ne recouvre aucun de ces périméetres.

aux zones de répartition des eaux (cf. Titre 1V), L'aire d'étude n'abrite aucun site Espace Naturel Sensible du Conseil Départemental. Le site le plus proche est

= 4 la circulaire du 24 juillet 2002 (cf. Titre IV). situé a plus de 10km de I'aire d’étude.

Il est précisé que les constructions liées aux réseaux dintérét collectif comprennent les ouvrages d'art et
infrastructures routieres. 11.2.1.4 - Espaces boisés classés

Le classement au fitre des EBC interdit tout changement d'affectation ou tout mode d'occupation du sol de
nature & compromettre la conservation, la protection ou la création des boisements (art. L.130-1 du Code de
I'urbanisme). De plus, les coupes et abattages d'arbres sont soumis a la déclaration préalable prévue par
l'article L.421-4. La suppression d'un EBC nécessite d'engager une procédure de révision ou de mise en
compatibilité du document d'urbanisme. L'aire d'étude albrite plusieurs EBC :

v' Trois Espaces Boisés Classés entre les lieux dits Le Croiso et Le Fozo ;
v Un Espace Boisé Classé au-dessus du lieudit Boroger ;

v" Un Espace Boisé Classé au lieudit de Keralvy.

Piece E - Résumé non technique 22/01/2018 e
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11.2.2 - Continuités écologiques

Au-deld de la présence d'espéeces ou d'habitats remarquables, il est important de s'intéresser d la notion de
continuité écologique et de tframe verte et bleue.

Les continuités écologiques sont composées a la fois de « réservoirs de biodiversité » et de « corridors
écologiques ».

v Les réservoirs de biodiversité sont des espaces dans lesquels la biodiversité est la plus riche ou la
mieux représentée, ou les especes peuvent effectuer tout ou partie de leur cycle de vie et ou les
habitats naturels peuvent assurer leur fonctionnement en ayant notfamment une taille suffisante. Un
réservoir abrite des noyaux de populations susceptibles de permettre I'accueil de nouvelles
populations d'especes ou A partir desquels les individus se dispersent.

v Les corridors écologiques sont des espaces assurant une connexion entre des réservoirs de
biodiversité, offrant aux especes des conditions favorables da leur déplacement et a
I'accomplissement de leur cycle de vie. La trame verte et bleue est nécessaire au
fonctionnement, a la stabilité et & la résilience des écosystémes sur le long terme.

Plusieurs documents de planification intégrent la prise en compte des continuités écologiques en identifiant, les
trames vertes et bleues des territoires. La Trame Verte et Bleue est la traduction réglementaire de la nécessité de
conserver des continuités écologiques.

Actuellement, la RD775 fragmente 4 corridors écologiques :

v' Le corridor orienté nord-sud qui effectue la liaison entre le bassin versant du ruisseau de Saint Just
(Saint Eloi) et le bassin versant du ruisseau du Moulin de la Haie (Arz). Les deux tétes de bassin
versant sont reliées par la présence de 2 massifs forestiers séparés par la RD775. Ce corridor
écologique peut étre rattaché a une échelle plus large au corridor écologique régional identifié
par le SRCE enfre le littoral et les landes de Lanvaux.

v' Le corridor écologique orienté nord-sud qui longe le ruisseau de Keralvy (froncon amont de la
riviere de Saint Eloi). Ce corridor écologique est identifié d'intérét régional par le SRCE. La
fonctionnalité de ce corridor dans sa partie amont est mauvaise en raison d'un recalibrage du
cours d'eau et d'ouvrages de franchissement non fonctionnels (seuil, faible section, discontinuité
de substrat...)

v' Les corridors écologiques d'intérét local correspondant aux principaux talwegs traversés par la
RD775 au niveau des lieudits les Claies et Kergounioux. Les ouvrages de franchissement existants
n'assurent pas une perméabilité écologique satisfaisante et fragilisent la fonctionnalité de ces
corridors.

A noter également au sein de I'aire d'étude, deux corridors écologiques d'intérét local orientés parallelement &
I'axe de la RD775 :

v' Celuisitué au nord de la RD775, permet la jonction entre plusieurs tétes de sous-bassin versant par
I'infermédiaire de zones boisées et d'un bocage préservé.

v' Celuisitué au sud de la RD775 s'appuie sur les massifs boisés existants et sur un affluent du ruisseau
de Keralvy. Ce dernier est traversé par la RD139 par I'intermédiaire d'un ouvrage peu fonctionnel.
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11.2.3 - Habitats naturels et flore

I1.2.3.1 - Cartographie des habitats naturels et des haies CD56 SERGT el o oo
. . . , . s ay r . , . , 021_RD775_Asphodele. mxd
L'inventaire des habitats est réalisé sur la totalité de I'aire d’'étude soit un fuseau d'une largeur de 600m centré 1501212017
sur la voirie actuelle. Les inventaires ont eu lieu entre 2007 et 2017 et ont fait I'objet de plusieurs campagnes #atthis S.BRUNET
d’'investigations notamment pour tenir compte de I'évolution des milieux. E-Megalis Orthophotos 2010
001 0.
—) Kilométres

Les haies ont également fait I'objet d'un recensement et d'une caractérisation. Pour chacun des linéaires de
haies situés a proximité de la voirie actuelle, les éléments suivants ont été relevés : composition en termes de
strates représentée ; largeur ; age ; principales essences constituant la haie ; hauteur ; type. Ces différentes
données permettent de définir le potentiel écologique de chacune des haies.

‘LToulhouet

e

Sur I'aire d'étude, sont distingués :

v Les habitats liés a I'agriculture (prairies temporaires, pdtures, cultures). Ces habitats recouvrent = 3 N
environ le tiers des surfaces de I'aire d'étude. 4 : '

v Les espaces boisés comprenant a la fois des reliquats isolés et des ensembles boisés de plusieurs
hectares. Ces espaces boisés sont constitués soit par des boisements de feuillus linéaires suivant les
vallées soit par des boisements mixtes (feuillus et coniféres). Ces ensembles boisés jouent un réle : ‘ &
écologique structurant & I'échelle du secteur (notion de corridors écologiques) et sont aujourd’hui - st &,
fragmentés par la RD775.

A
v Les autres habitats « non naturels » correspondent aux zones fortement anthropisées (zones

urbanisées, jardins, zones rudérales...).
Légende

[ Aire d'étude

Un seul habitat d'intérét communautaire, au sens de la Directive habitats, a été mis en évidence par I'inventaire. Inventaire flore
Il s'agit des habitats de type mégaphorbicie (mégaphorbiaie riveraine - code habitat Natura 2000 : 6430). As  Asphodele darrondeau [Bréfodo
Aucun autre habitat remarquable n'a été mis en évidence.

§

Carte 5 - Localisation des stations d' Asphodéles d’ Arrondeau

A I'exception des habitats humides qui constituent de fait, de par leurs fonctionnalités écologiques et physiques, Deux stations d'Asphodéle d'Arondeau ont été mises en évidence dans I'aire d'étude lors des inventaires
ainsi que leurs enjeux réglementaires, des habitats remarquables ; aucun autre habitat remarquable n'est réalisés entre 2007 et 2016.

identifié I'aire d'étude. . o . . . .
iaentiiie surt-are aetuae v Une station, située le long de la RD775, présentait seulement deux pieds lors du dernier passage

Vo ‘2 . . . , . .
Dans I'aire d'étude, le maillage bocager est dense et le réseau de haies n'a pas de grande valeur écologique. en mai 2016.
Les haies sont généralement composées d'arbres relativement jeunes et sont souvent discontinues, avec des
fragmentations importantes (reliquats de haies non fonctionnels), soit composées d'essences exotiques peu
adaptées.

v' Une autre station, située le long de la voirie d'accés au hameau de Keralvy, présentait plus d'une
centaine de pieds repartis sur le talus entre le champ et la voirie.

) . . . ) . o . . . La liste des espéces floristiques inventoriées dans I'aire d'étude est présentée en annexe de I'étude d'impact.
Environ 14 km de haies (haies seéparatives de parcellaires urbanisés, talus empierrés et simples haies bocageres)

sont compris dans I'aire d'étude.

La plupart ont été mises en place récemment, suivant I'axe rectiligne de la route, n'apportant que trés peu
d'habitats favorables pour la faune.

11.2.3.2 - Flore

Les inventaires flore ont été réalisés en prospection continue lors des inventaires habitats et lors de sorties terrains
spécifiques au niveau des habitats potentiellement favorables & la présence d'especes patrimoniales et/ou
protégées.
Sur I'ensemble de I'aire d'étude, la flore rencontrée est relativement banale et ne présente pas de statut de
protection particulier. Seule I'Asphodéle d'Arrondeau est une espéce remarquable d'enjeu fort, qu'il faut
préserver.
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11.2.4 - Faune

L'analyse de la faune présente sur I'aire d'étude est présentée par groupes taxonomiques.

1.2.4.1 - Amphibiens/Reptiles

L'analyse dans I'aire d'étude, sur plusieurs années, a mis en avant une richesse importante et localisée des
populations d'amphibiens. Malgré I'effet barriére lié & la RD775, les populations d’amphibiens sont retrouvées de
part et d'autre de la voie.

Au total, 7 espéces d'amphibiens, relativement communes! sur le Morbihan, ont été repérées sur la zone
d'étude.

“ la grenouille agile ;

< la grenouille verte ;

< la grenouille rousse ;

% larainette verte ;

% le crapaud épineux ;

< le triton palmé ;

< la salamandre tachetée.

Les amphibiens sont répartis en deux secteurs distincts sur le territoire concerné. Un premier groupe au niveau du
lieudit « La Billeterie » ou un étang (retenue collinaire) fait office de principal site de reproduction et un second
groupe disséminé sur une téte de bassin versant entre les lieudits « Kergrenouille » et « Les Claies ».

Les habitats potentiellement favorables aux reptiles sont peu nombreux dans I'aire d'étude. Les prospections
continues n'ont pas révélé de diversité importante de reptiles. Seule une espéce de repftile a été repérée a
proximité du fracé (sur les 10 espéces potentiellement présentes sur le département du Morbihan et I'aire
d'étude):
v La vipére péliade (Vipera berus). Cette espéce, bien que commune, est protégée au niveau
national.

11.2.4.2 - Oiseaux

48 espéeces d'oiseaux ont été inventoriées dans I'aire d'étude. La diversité spécifique est d mettre en relation
avec la diversité des habitats naturels rencontrés. Les cortéges rencontrés réunissent des especes communes et
adaptées aux milieux boisés et aux zones cultivées morcelées par les haies bocageéres.

La grande majorité des especes inventoriées ne présente pas de caractere patrimonial, ou méme local. Seul le
Milan noir peut étre mis en avant pour son enjeu fort. Le couple observé en période de nidification constitue un
indice probable de sa nidification dans le secteur. Cependant, I'observation de cette espéce n'a pas été faite
sur la zone d'étude, mais a 250 métres plus au sud, prés du lieu-dit Bobéhec. En conséquence, I'enjeu local de
conservation de I'espéce peut étre abaissé a modéré pour tenir compte de la faible utilisation de I'aire d'étude
parl'espéce.

Par qilleurs, les habitats utilisés par ces especes sont répartis de facon homogéne sur I'ensemble de I'aire
d'étude. Aucun habitat spécifique abritant une espéce particulierement dépendante de celui-ci n'a été
inventorié.

I D'apres I'Atlas des amphibiens de Bretagne et Loire Atlantique (SEPNB, février 2011), é espéces d'Urodéles sont potentiellement présentes dans le
Morbihan (3 sur le secteur d’étude), et 8 especes d’Anoures peuvent y étre trouvées (5 sur le secteur d'étude).
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11.2.4.3 - Insectes

Les especes renconfrées sont, au regard des connaissances et des habitats, considérées comme communes.
Une seule espece d'enjeu fort, I'Agrion de Mercure, a été découverte sur I'aire d'étude dans un petit cours
d'eau proche de Kergrenouille, au sud de la RD775.

Les inventaires réalisés pour les odonates, |épidopteres et orthopteres mettent en avant une diversité
conséquente liée aux habitats présents.

Pour les xylophages, on peut expliquer leur absence par la disposition des habitats annexes qui n'est sans doute
pas dans un état optimal de fonctionnement (fragmentation, topographie accidentée, peu de prairies
abandonnées humides ou non) pour un bon développement des individus adultes.

11.2.4.4 - Chiroptéres

8 espéces de chauves-souris ont été contactées, parmi les 21 espéces présentes en Bretagne. L’'ensemble des
especes observées est présenté dans le tableau ci-dessous :

v’ L'oreillard gris ;
L'oreillard roux ;

Le Petit Rhinolophe ;

La Pipistrelle commune ;
La Pipistrelle de Kuhl ;

La Sérotine commune ;
Le Murin de Daubenton ;
Le Murin d'Alcathoe.

AN N N N NN

Toutes les chauves-souris sont protégées et leurs habitats ne doivent pas étre détruits, méme si certaines espéeces
sont frés communes, comme la Pipistrelle.

Les investigations menées sur les maisons d'habitations situées a proximité de la RD775, ont mis en évidence la
présence d'un gite occasionnel pour le petit rhinolophe et I'oreillard gris. Il s'agit de la maison située au sud du
carrefour de Kergrenouille. Aujourd’hui, le gite occasionnel constitué par les combles de la maison n'existe plus,
la maison a fait I'objet d'une démolition en 2017.

Il est important de noter que les sites inventoriés sont assez pauvres et que seulement 45% des contacts établis
démontrent une activité de chasse. Cette activité de chasse semble se concentrer au niveau du boisement de
Croiso et des prairies humides proches de Kergrenouille. Il n’a pas été identifié sur le secteur d'étude de zone de
fransit particulierement marquée.

11.2.4.5 - Mammiféres (Autres que chiroptéres)

Plusieurs espéces protégées sont recensées ou potentiellement présentes sur I'aire d'étude : Ecureuil roux,
Campagnol amphibie, Chevreuil, Renard roux, Lievre d'Europe, etc.

Les secteurs sensibles sont identiques & ceux identifiés pour les chiroptéres et les amphibiens. lls sont localisés sur
des corridors écologiques fragmentés par la RD775, au niveau des ruisseaux affluents du ruisseau de Keralvy en
amont du bassin versant, et au sein des boisements mixtes du Croiso et du Fozo.

11.2.4.6 - Poissons et faune aquatique

Aucune faune piscicole n'a pu étre observée. Les ruisseaux présents au sein de I'aire d'étude se caractérisent
par un régime d'écoulement temporaire. Les périodes d'assec et les faibles débits ne permettent pas d'assurer
des conditions favorables & la faune piscicole. De plus, les ouvrages de franchissement existant au droit de la
RD775 entrainent dans la majorité des cas des dysfonctionnements hydrologiques et nuisent a la circulation de

la faune aquatique. °



B

1.2.4.7 - Autres groupes d'espéces
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Les recherches de mollusques gastéropodes ont été ciblées uniquement sur I'espéce d'intérét patrimonial,
susceptible d'étre présente sur le territoire prospecté : I'escargot de Quimper (Elona quimperiana). Aucun

individu n'a été inventorié sur I'aire d'étude.

1.2.4.8 - Synthése des enjeux environnement naturel

La synthése des enjeux concernant I'environnement naturel permet de présenter, sur fond cartographique, les
zones (habitats), les points (une observation particuliere), les lignes (haies, cours d'eau) les plus sensibles. La
synthése des enjeux est présentée en respectant la typologie décrite dans le tableau ci-dessous.

Tableau 3 - Typologie des enjeux des espéces et des habitats

Enjeu local de

conservation

Principaux critéres

Espéces Habitats
Invasive y Espe.ce ge.n.erole\menlf gxoh.qye qui a un impact /
écologique nuisible a la biodiversite.
- Habitat complétement anthropisé (urbain  ou
O |[Aucun / industriel, hors zones de jardin ou zones en friches, qui
peuvent présenter un intérét écologique).
- Espece non protégée et rencontrée fréquemment non .
s . p' P 9 . . g , . - Habitat banal dans lequel on ne rencontre que des
1 TrésFaible |classée ou pouvant éfre classée en préoccupation . . . .
. . especes d'enjeux fres faibles.
mineure (LC) sur les listes rouges.
- Espéce d'oiseaux rotégée, mais rencontrée .
. , P , - P 9 , ; . - Habitat banal dans lequel on ne rencontre que des
?  Faible frequemment, c'est-a-dire classée en préoccupation N L .
. . . . especes d'enjeux faibles.
mineure (LC) dans les listes rouges régionales ET nationales.
- Espece faunistique protégée (hors oiseaux) présentant ou
non un statut qui impose de protéger ses habitats
reproduction, nourrissage, repos.
Oou
- Espéce végétale qui a un statut de protection régional ) _
dans une région autre que la région ou l'on se tfrouve. - Zone humide non fonctionnelle.
3  Modéré ou ou
N . . . , - Habitat ou l'on rencontre au moins une espece
- EspeceT classée Q'uqm menacée .(NT) ou vulnérable (VU) d'enjeu Modéré.
dans la liste rouge régionale ou nationale.
Oou
-  Espéce d'intérét communautaire classée en
préoccupation mineure (LC) au niveau régional ET
national.
- Espéce végétale qui a un statut de protection national ou
régional sur la région concernée.
Oou
- Espece classée vulnérable (VU), dans les listes rouges | . Hapitat d'intérét communautaire non prioritaire.
régionale et nationale. ou en danger (EN) dans I'une ou ou
I"autre des listes rouges.
Fort ou - Zone humide fonctionnelle.

- Espéce d'intérét communautaire classée en Quasi
menacée (NT) au niveau régional ou national.

ou
- Espece protégée faisant I'objet d'une attention

particuliere des services de I'état dans le cadre de dossier
de demande de dérogation.

ou

- Habitat oU l'on rencontre au moins une espece
d'enjeu Fort.

Piece E - Résumé non technique

22/01/2018

W althis
Enjeu local de Principaux critéres
conservation Espéces Habitats
- Habitat d'intérét communautaire et prioritaire.
Tres fort - Espéce classée en danger critique d'extinction (CR) dans ?L}jobitot oU T'on renconire au moins une espace

la liste rouge nationale ou régionale.

d'enjeu trés Fort.

Aucun espace d'enjeu "trés fort" n'a été mis en évidence sur l'aire d'étude. Les espaces d'enjeu fort sont

essentiellement les zones humides fonctionnelles?2.

A noter que les zones de confinuité des corridors écologiques ne sont pas prises en compte pour la
détermination d'enjeux modérés ou forts: une culture (enjeu faible) qui est un espace ouvert peut tout a fait

convenir en tant que continuité écologique.

L'cire d'étude est donc "rythmée" par des espaces naturels d'enjeu fort qui sont essentiellement les zones

humides fonctionnelles.

Concernant I'identification des enjeux relatifs aux haies. Il est déterminé en fonction de :

v la typologie de la haie : une haie multistrates avec des sujets adultes sera classée en enjeu modéré
a l'inverse une haie ornementale monospécifique sera classée en enjeu trés faible.

v La présence de vieux arbres dits réservoir & biodiversité. Une haie comprenant de vieux arbres est

classée a minima & enjeu modéré.

v La proximité d'espéces a enjeu utilisant la haie. La haie est alors identifiée avec le méme niveau
d’'enjeu que I'espéce d’enjeu le plus élevée utilisant la haie.

2 On qualifie de "fonctionnelle” une zone humide qui se trouve en I'état de remplir ses grandes fonctions naturelles:

« rdle régulateur: diminution des crues par absorption des eaux et soutien d'étiage
 rble épurateur : filire des particules, filtre biologique
* role d'habitat : réservoir de biodiversité (flore; alimentation et repos de la faune)

Par opposition, les zones humides non fonctionnelles ont perdu tout ou partie de ces capacités.
L'exemple-type d'une zone humide non fonctionnelle est la culture drainée. A contrario une prairie humide non drainée est tout a fait fonctionnelle.
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1.2.5 - Patrimoine et Paysages

[1.2.5.1 - Patrimoine

2.5.1a  Le patrimoine protégé et/ou d'intérét
L'aire d'étude ne contient pas d'édifices classés ou inscrits, d'apres la [égislation des monuments. Cependant,
elle recoupe la zone de protection de 500m d'un site gallo-romain inscrit aux Monuments historiques. Ce dernier
se situe au lieu-dit du Nal. La commune de la Vraie-Croix possede deux autres édifices inscrits qui sont proches
de I'aire d'étude. Il s'agit de la Chapelle et de la Fontaine du Saint. Dans I'aire d’'étude, il existe des édifices non
protégés (fontaines, calvaires).

11.2.5.1b Les vestiges archéologiques

La Direction Régionale des affaires culturelles répertorie tous les sites archéologiques. lis font I'objet de zones de
présomption de prescriptions archéologiques. Ces zones sont définies en application du Code du Patrimoine,
livre V, Titre Il, Art. L. 522.5.

A lintérieur des "zones de présomption de prescriptions archéologiques" (ZPPA) des seuils d'emprise du sol des
travaux sont susceptibles de faire I'objet de prescriptions archéologiques préalables (décret n°2004-490 du 3
janvier 2004, art. 4).

Plusieurs de ces zones archéologiques se situent dans I'aire d'étude concernant le projet de la mise & 2x2 voies.

11.2.5.2 - Paysages

Sur I'aire d'étude, la RD775 traverse un plateau ouvert dont le paysage est caractérisé par les éléments suivants :
v" Une géologie et un relief qui délimite I'unité paysagere du projet.
v' Unréseau hydrographique complexe.

v Un bocage présentant des formes variées le long de I'axe routier : tantét dense offrant une
succession de chambres végétales, tantét I&ches offrant des perspectives dégagées a travers les
haies résiduelles, ou encore présentant des écrans visuels longeant I'axe routier.

v' Du bati traditionnel créant des repéres d'intérét historique et patrimonial.

Les enjeux paysagers sont de deux ordres :
v La mise en valeur des paysages traversés : bocage, bati traditionnel, activités agricoles ;

v En termes d'accompagnement paysager, le maintien et/ou la restauration de séquences
paysageéres variées : alternance d'écran bocager et de végétation basse.

L'évaluation de la sensibilité paysagere sur I'aire d'étude est synthétisée sur la carte présentée ci-dessous.
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1.3 Urbanisme et milieu humain
1.3.1 - Zonages d'urbanisme
Les documents d'urbanisme ont été consultés pour chague commune de I'aire d'étude. Le PLU de La Vraie Croix
a été approuvé le 3 mars 2005.
L'approbation du PLUi de Questembert communauté est programmée pour intervenir courant 2018.
11.3.2 - Contexte démographique et socio-économique
1.3.2.1 - Démographie
La population de la Vraie-Croix a plus que doublé entre 1968 et 2014, passant de 666 a 1 436 habitants. Cette
croissance a été soutenue entre 1968 et 1990, puis elle a été stable jusqu’en 1999 avant d’augmenter & nouveau
jusqu'en 2014.
Ces chiffres mettent en avant un territoire & la démographie trés dynamique.
11.3.2.2 - Logements
Sur la commune, le nombre de logements est en forte croissance et on observe une nette domination des
résidences principales. Cela traduit la dynamique positive du territoire.
1.3.2.3 - Emploi
La population est majoritairement active (79.2% sur la Vraie-Croix) et travaille principalement hors de leur
commune de résidence. Ces chiffres mettent en avant I'importance des infrastructures de communication, dont
les axes routiers pour la desserte du bassin d’emploi de Vannes.
11.3.3 - Analyses des trafics et déplacements
1.3.3.1 - Evolutions des frafics routiers
L'analyse de I'évolution du trafic routier repose sur la prise en compte des données issues des postes de
comptages qu'ils soient permanents ou occasionnels.
La RD775 compte 3 postes permanents relativement éloignés de la section concernée par le projet : & Malansac,
Allaire et Rieux. Il existe également 9 postes occasionnels sur la RD775 dont 4 entre la RN166 et le giratoire de Bel-
Alir.
Les niveaux de circulation observés sont élevés sur I'axe de la RD775 entre 7000 et 8000 véh./jour de moyenne. Le
frafic sur la RD775 est en augmentation notable depuis 2006. Les tendances actuelles (croissance du frafic sur les 3
derniéres années) mettent en évidence une croissance annuelle de I'ordre de 0.5 & 0.7 % & I'exception de la
section Le Croiso - Kergrenouille pour laquelle la croissance est plus soutenue (+3.36%/an).
11.3.3.2 - Accidentologie
Les zones d'accumulation d'accidents (Z.A.A) permettent de localiser les sections des réseaux les plus
accidentogénes. Aucunes sections de la RD775 ne sont listées en zones d'accumulation d'accidents (Z.A.A).
On dénombre, cependant, 7 accidents sur la section de la RD775, objet du projet de mise & 2x2 voies entre 2010 ef 2015.
11.3.4 - Les moyens de déplacement alternatifs a la voiture
La commune de La Vraie Croix bénéficie du passage d'une ligne de fransports en commun du Département du
Morbihan qui ne passe par la RD775. L'aire d‘étude n'est pas desservie par le réseau de transport en commun de
Vannes Agglomération (Kiceo).
La RD775 s'accompagne de plusieurs aires de covoiturage, dont une située a la Hutte Saint Pierre.
Piece E - Résumé non technique
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11.3.5 - Servitudes et réseaux

L'aire d'étude est desservie par les réseaux d'électricité, de gaz et d'eau potable. Ces réseaux traversent la RD775
en plusieurs points par voie aérienne ou souterraine.

1.3.6 - Qualité de I'air

11.3.6.1 - Définition du cadre de I'étude Air (circulaire du 25 février 2005)

Le domaine d'étude du volet Air-Santé de I'étude d'impact est défini conformément a la note méthodologique
annexé A la circulaire du 25 février 2005 :

« Le domaine d’étude est composé du projet et de I'ensemble du réseau routier subissant une modification (augmentation ou
réduction) des flux de trafic de plus de 10 % du fait de la réalisation du projet. »

Dans le cas présent, le projet de mise a 2x2 voies n'est pas générateur de trafic de lui-méme. Les évolutions de
trafics prises en compte lors de I'analyse du projet sont calées sur la poursuite des tendances observées
actuellement sur I'axe routier. Il n'y a pas d'augmentation induite par le passe a 2x2 voies d'une part, et d'autre
part gue le choix entre les scenarii n'a pas non plus d'influence sur ce theme.

En I'absence d'identification d'un domaine d'étude. Le projet est considéré comme ne relevant pas de
I'application de la note méthodologique annexée & la circulaire du 25 février 2005.

Par conséquent, le maitre d'ouvrage choisi de traiter cette thématique avec I'équivalent d'une étude de niveau
3.

11.3.6.2 - Les sources de pollutions atmosphériques sur I'aire d’étude

Nous ne disposons pas de mesure de la qualité de I'air d'étude. La station de surveillance de la qualité de I'air la
plus proche se trouve a Vannes et est gérée par le réseau Air Breizh. Les informations issues de cette station de
surveillance sont présentées dans I'étude d'impact & titre indicatif méme si elles ne peuvent étre extrapolées &
I'aire d'étude.

Le registre francais des émissions polluantes (Irep) a répertorié plusieurs installations émettrices de polluants
atmosphériques sur les communes de La Vraie Croix, Larré et Questembert :

v EARL HAMON (élevages de volailles) situé au Guernué & Larré. Un seul polluant ciblé : I'ammoniac
(NH3). Emission dans I'air de 12 200 kg/an en 2015.

v" EARL LES OEUFS D'ARVOR (élevages de voldailles) situé a Kervasio & Questembert. Un seul polluant
ciblé: I'ammoniac (NH3). Emission dans I'air de 12 100 kg/an en 2015.

v" EARL DE BREHARDEC (élevages de porcs) situé a Bréhardec d Questembert. Un seul polluant ciblé:
I'ammoniac (NH3). Emission dans I'air de 24 600 kg/an en 2015.

v' LE RAY (élevages de volailles) situé & Kerhervé & La Vraie Croix. Un seul polluant ciblé: I'ammoniac
(NH3). Emission dans I'air de 10 400 kg/an en 2015.

v LENORMAND MARIE-ARMELLE (élevages de volailles) situé & Questembert. Un seul polluant ciblé:
I'ammoniac (NH3). Emission dans I'air de 16 700 kg/an en 2015.

v SOCOMORE (fabrication de savons, détergents et produits d'entretien) situé au Parc Gohelis Ouest
a Elven. Polluants ciblés : Composés organiques volatils non méthaniques (COVNM) - 34 300 kg en
2015.

Il s'agit d'émissions ponctuelles pour lesquelles des suivis et des mesures sont mis en ceuvre dans le cadre de la
réglementation des ICPE (Installations Classées pour la Protection de I'Environnement).

Sur I'aire d’étude, la principale source d'émissions de polluants atmosphériques reste vraisemblablement le trafic
routier. Ainsi, les principaux polluants atmosphériques rencontrés sur I'aire d'étude sont liés aux transports routiers.
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11.3.7 - Nuisances sonores
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v L'intensité du trafic routier (véhicules Iégers et poids lourds) ;

Les caractéristiques topographiques du secteur ;

Le type de voirie ;

le Port
Morgan = N
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La largeur de chaussée et la distance de celle-ci a laquelle on se situe ;

v
v
v' La vitesse des véhicules ;
v
v

Les conditions météorologiques.

L'analyse acoustique ne comprend pas de mesure de bruit in situ. La définition des niveaux sonores de références

2
W
est basée sur la modélisation du site & partir de : e
v Du modéle numérique de terrain établi suite aux relevés topographiques menés sur I'aire d'étude. { I
v Du Trafic moyen journalier annuel de 2016 observés sur la RD775, la RD1c et la RD139. 4 > . Y | I ,,,g,,, :
L, 5 . , N Légende LNy \_ A alyR ; b
Les calculs de niveaux sonores LAeq (6h-22h) et (22h-6h) ont été faits sur des points placés en facade d’habitations e k > ,,{e"'e'jg;?’ Sl i;i\;\?;\
oints récepteurs x| / XY e )
riveraines de la RD 775 actuelle afin de disposer d'éléments objectifs sur I'ambiance sonore. DA"" - L ]‘\ Fhom \/\i‘\f\\ e
e — - sprein ) =/ Char. 1M &
La difference entre les LAeq (6h-22h) et (22h-6h) est d’environ 8 dB(A), la période diurne est donc la plus { I Limites communales d&o//"]“{’é-\:ﬁ-‘") ,)J/“ A N /A/’;; LA O
asvECSrS. o 1 T/ J e

contfraignante. Carte 9 - Points de calcul du bruit

Les calculs de niveaux sonores apres aménagement a I'horizon 2038 se feront sur cette période avant et aprés
protection acoustique éventuelle.
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11.3.8 - Risques technologiques

L'aire d'étude n'est pas concernée par Plan de Prévention des Risques Technologiques (PPRT). Elle est concernée par
les risques technologiques suivants :

v RD775 :Route a fortes circulations en termes de transports de matiéres dangereuses ;

v' Ligne ferroviaire : transport ferroviaire de matieres dangereuses.

11.3.9 - Activités économiques

1.3.9.1 - Activités agricoles

1.3.9.1a Contexte agricole

L'agriculture est une activité économique importante du territoire traversé par le projet routier. Bien que le nombre
d'exploitations soit en constante diminution, les surfaces agricoles restent trés importantes et le nombre d'emplois
du secteur agricole non négligeable.

Sur la commune de La Vraie Croix, la surface agricole utile a augmenté de 20% en 2010. La majorité des
exploitations sont des élevages et principalement des élevages laitiers, le restant est composé d'exploitations
céréalieres et maraichéres.

11.3.9.1b Enquéte agricole

Le Département a missionné le bureau d'étude ALTHIS pour la rédlisation d'une enquéte agricole auprés des
agriculteurs potentiellement impactés par le projet routier.

Ainsi, 26 exploitations ont fait I'objet d'une analyse spécifique afin de dresser un état des lieux de leur situation pour
mieux identifier les enjeux du projet routier sur le fonctionnement et la pérennité de leur exploitation.

1.3.9.2 - Autres activités économiques

1.3.9.2a Zones d’activités

Le territoire de Questembert communauté abrite 13 zones d'activités dont une grande partie d’entre-elles (5) sont
positionnées sur I'axe de la RD775. C'est notamment le cas de trois des quatre zones d'activités d rayonnement
communautaire :

v La zone de la Hutte saint pierre (ou ZI de Bel-Air) qui abrite le site SOPRAS (groupe Doux) et &
laguelle on peut rattacher I'Ecosite de la Croix Irtelle ;

v' La zone de Kervault au nord de I'agglomération de Questembert ;

v' Lazone de la Chausée proche de Malansac.

11.3.9.2b Services et commerces

Au-deld des entreprises implantées au niveau des différentes zones d'activités citées précédemment, le bourg de La Vraie Croix
située en périphérie du projet routier abrite divers commerces et services (boulangerie, pharmacie, boucherie, fleuriste, un tabac-

presse, banques, concessionnaire automobile et restaurant).

11.3.9.2¢c Tourisme et loisirs

Les communes qui longent la RD775 sur I'axe La Vraie Croix - Questembert ne sont pas & proprement parler des
communes touristiques.

Pour découvrir les édifices et les paysages des communes concernées par l'aire d'étude, des sentiers de
randonnée sillonnent leurs territoires.
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11.3.10 - Synthése de I'état initial

La synthese de I'état initial de I'étude d'impact est présentée sous forme d'un tableau qui expose pour chacune
des thématiques les points clés d retenir. Sont distingués les enjeux « positifs » : les atouts du projet, et les enjeux «
négatifs » : les contraintes du projet.

Pour chacune des thématiques considérées, le niveau d'enjeux est apprécié. Le niveau des atouts reflete les
avantages ou intéréts que peut représenter la mise en ceuvre du projet.

Le niveau de contrainte ne reflete pas un niveau d'impact du projet, il a pour objet de mettre en avant les
compartiments de I'environnement qui sont les plus sensibles sur le site d'étude. Ainsi lorsque le niveau de
contrainte est fort cela signifie que les interactions du projet avec la thématique abordée doivent faire I'objet
d'une attention particuliere. La thématique concernée par un niveau de contrainte forte est susceptible de
fortement influencer la conception du projet.

La hiérarchisation des enjeux est basée sur la grille de lecture énoncée ci-dessous :

o,

< Afouts:

o Intéréts majeurs : sont considérés comme intéréts majeurs les éléments qui justifient & eux seuls la
réalisation du projet

o : sont considérés comme atouts modérés les éléments qui associer & d'autres
justifient la réalisation du projet

o : sont considérés comme intéréts faibles les éléments qui apportent une valeur
ajoutée, mais ne suffisent pas & justifier la réalisation du projet

o,

% Confraintes :

o Contraintes majeures : sont considérés comme contraintes majeures les éléments de nature a
remettre en cause la réalisation du projet

o Coniraintes fortes : sont considérés comme contraintes fortes les éléments qui auront un impact
important difficile & éviter ou compenser

o : sont contraintes modérées les éléments qui auront un impact important et
nécessiteront des mesures correctives ou compensatoires

o : Sont considérés comme confraintes faibles les éléments qui auront un impact
faible ou qui pourront étre gérés par I'application de mesures et/ou de procédures simples et
d'application courante.
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Domaines Thémes Enjeux et contraintes du projet de mise a 2x2 voies de la RD775 entre le Croiso et Kergounioux Atouts Contraintes
Topographie - Relief peu marqué qui ne constitue pas une contrainte importante.
relief Possibilité d’adoucir le profil en long chahuté de la voirie actuelle.
Pas d'usage sensible de la ressource en eau & proximité du projet.
Ressource en - . . s . S s \ s . .
e Position en téte de bassin versant, proximité de cours d’eau et de zones humides = sensibilité forte a la qualité des rejets de la plateforme routiere.
Milieu
hvsi Possibilité d'améliorer la gestion qualitative et quantitative des rejets d’eaux pluviales.
physique

Risques naturels

PPRi de la riviere de Saint Eloi = infrastructure routiére située en zone rouge (= lit majeur).
Nécessité d'assurer la transparence hydraulique des ouvrages et des remblais.
Aménagement préconisé de bassin de rétention avec débit de fuite régulé.

Réle de régulation hydrologique des zones humides & préserver.

Milieu naturel

Habitats
naturels et flore

Présence de zones humides (enjeu fort) et d'autres habitats d'enjeu modéré (Boisements, prairies, haies bocageéres).

Présence de I' Asphodéle d’'Arrondeau (espéce protégée).

Sites de reproduction d'amphibien de part et d'autre de la RD775.

Faune Présence de I’ Agrion de Mercure sur un affluent de Keralvy au sud de la RD775.
Zones d’enjeu pour les oiseaux et les chiroptéres a proximité des boisements et des prairies humides.
Continuités La RD775 franchit 4 corridors écologiques. La RD775 actuelle constitue un obstacle difficilement franchissable.

écologiques

Possibilité d'améliorer la transparence écologique de l'infrastructure routiere.

Intégration Mise en valeur des paysages traversés par I'accompagnement paysager de I'infrastructure : maintien et/ou restauration des ambiances paysagéres variées.
Paysage pgysogére et Sensibilités paysagéres plus fortes au niveau des aménagements spécifiques de I'infrastructure : giratoires et mesures de protection sonore.

mise en valeur

des paysages

Urbanisme Mise en compatibilité du PLU de la Vraie-Croix en raison de la présence d'EBC.

Foncier Probable nécessité de procéder & I'acquisition fonciére de terres agricoles et/ou de propriétés baties.

Nuisances Habitations & proximité de la voirie actuelle exposée aux nuisances sonores.
Miliew sonores Le projet entraine une augmentation des émissions sonores, mais les aménagements futurs peuvent favoriser une diminution des nuisances sonores.
humain Activités Consommoﬂor’ws de ‘rgres agricoles. L'appréciation du niveau de confraintes doit s'analyser exploitation par exploitation en fonction de I'impact du projet et

des mesures nécessaires pour le compenser.
agricoles

Obligation d'assurer le maintien des acces aux parcelles agricoles.

Autres activités
économiques

Amélioration des conditions de desserte routiére locale favorable au développement économique et démographique.

Circulation et
sécurité

Trafic et
condifions de

Trafic en augmentation constante sur la section considérée composé de véhicules hétérogeénes.
Difficultés d'insertion depuis les voiries secondaires sur la RD775.

Possibilité de séparer les flux de véhicules lents (engins agricoles) et les autres dans le cadre du projet.

circulation Amélioration des conditions d’insertion depuis les voiries secondaires.
Maintien et amélioration des conditions de traversée pour les piétons.
sécurité Le projet remédie & I'absence de zone de dépassement sécurisé, supprime les acces directs non sécurisés sur la RD775, adoucit le profil en long et améliore
écurité

les conditions de visibilité.
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< Géométrie en plan

. Descripiion (o [V] projei et analyse des principales solutions de substitution Le tracé en plan est globalement décalé vers le sud et permet la réutilisation de I'emprise actuelle pour la
examinées, dont le scénario de référence consfitution de la voie paraliéle.
.1 Présentation du projet .1.2.1 - Les principaux ouvrages d'art
lI.1.1 - Caractéristiques du parti d’aménagement retenu Le projet intégre la création d’ouvrages d’art neufs ou la modification d'ouvrages d'art existant afin d'assurer le

: < N L . rétablissement des voiries :
Le parti d'aménagement retenu est le doublement sur place de la RD775, soit a I'est, soit a I'ouest de la voie o ) . . . . .
v Passage inférieur du Fozo pour rétablissement maintenir la licison entre les villages de Kernel,

existante. Les principaux carrefours seront rétablis par des giratoires au lieu d'échangeurs permettant de limiter
Kemoban, Bot Largouét et Fozo.

les emprises routieres.
fes s s , . Le projet comprend également la création de 6 ouvrages hydrauliques visant a rétablir les principaux cours
Le doublement sur place est préféré a l'ouverture d'une nouvelle voie, car l'effet de coupure sur Proj P 9 S Y a P P

, . . fea . , d'eau et écoulements naturels.
I'environnement naturel et sur les parcelles agricoles est déja existant et le réseau de dessertes locales est assez

dense.
\ Y . . . . .z . . . . Pa 1 H 1 H H
L'accés & la voie rapide sera interdit aux piétons, cycles, cyclomoteurs, engins agricoles. La vitesse autorisée lIIl.1.2.2 - Principes d'assainissement
sera de 110 km/h pour les véhicules |égers. Pour les véhicules interdits, des itinéraires alternatifs existent déjd En section courante, il est proposé un Sysféme séporcﬁf pour la récupéroﬂon des eaux du bassin versant naturel

et des eaux de ruissellement de la plateforme routiére. Les eaux des plateformes routiéres sont recueillies dans

lIl.1.2 - Description technique du projet routier des cunettes enherbées, caniveaux et collecteurs puis dirigées vers des bassins de rétention et de traitement.

1121 - Le + 3 Le projet comprend la création de 4 bassins avec volume mort pour assurer la décantation des eaux pluviales et
.1.2.1 - Le fracé

le piégeage d'une éventuelle pollution accidentelle.
D'une longueur de 4 km environ, le tracé suit I'actuel tracé de la RD775. Le tfrongon concerné débute au niveau

du giratoire existant du Croiso (carrefour avec la RD1) et se termine au niveau du hameau de Kergounioux. ]
1.1.2.3 - Gestion des matériaux

Le projet prévoit en outre les aménagements connexes suivants :

; , . . 3 . . . . Au stade d'avancement actuel des études d'avant-projets, et au vu des données géotechniques disponibles et
v Aménagement d'un nouveau giratoire en début de section — giratoire du Croiso. . L L, .
des investigations de terrain réalisées, nous pouvons cependant affirmer que :

v Aménagement d'un nouveau giratoire au milieu de la section au lieu-dit de Kergrenovuille. .. , , . .
v Des matériaux d’'apports seront nécessaires, nofamment pour la mise en ceuvre de la couche de

v Aménagement d'un nouveau giratoire en fin de section au lieu-dit de Kergounioux. forme

v

Aménagement d'une voie parallele a la RD775 réutilisant autant que possible les voiries actuelles. v Certains matériaux issus des zones de déblais ne pourront &tre réutilisés. En effet, méme si Ia

majorité des déblais seront réutilisés en remblai notamment pour la constitution des merlons et des
l.1.2.2 - Les principales caractéristiques géométriques aménagements paysagers, il est probable que certains matériaux ne puissent étre réufilisés en

. . L , s . . fas s , s raison de leur mauvaise qualité.
En matiére de conception générale et de géomeétrie routiere, le projet a été élaboré en référence aux

recommandations techniques pour I'aménagement de routes & 2x2 voies limitées & 110 km/h. les prescriptions
relatives aux autoroutes de licison ont été adaptées au contexte d’'un aménagement de I'existant et d'une SECTION COURANTE
infrastructure de niveau départemental.

Les caractéristiques en plan et profil en long permettent d'envisager une géométrie de 2x2 voies sans reprise

majeure. L e
NEENEE
Craussés TPC Chaussée
&75 280 675
< Profil en travers w = = = = e = = = A‘
BAL Bermg
La plateforme routiere comporte : N = H‘
25 e =% 25 B
v' Deux chaussées comportant chacune deux voies de circulation de 3,50m et 3,25m ;
™
v Un terre-plein central de 2,80m comprenant deux bandes dérasées de gauche de 0,75m
chacune ;
v Deux bandes d'arrét d'urgence de 3,00m chacune ; e
Une berme de 0,75m minimum dans les zones en rembilai. Figure 2 - Profil en travers type de la 2x2 voies

< Profil en long

Le profil en long est adouci afin d’améliorer la visibilité pour les usagers. En conséquence, il présentera une
alternance de zone en déblai et de zone en rembilai.
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Mise a 2x2 voies RD775

1.2 Comparaison des variantes

11.2.1 - Présentation des variantes et stratégie dans le choix

La mise en place d'une infrastructure linéaire doit aujourd’hui prendre en compte un ensemble de contraintes
autant dans sa mise en place que dans son utilisation future.

Bien que structurant économiquement et socialement pour un territoire, une 2x2 voies est un équipement lourd
en termes d'investissement et de consommation de I'espace. Ces projets doivent donc étre justifiés avec la
nécessité du respect du cadre réglementaire en place.

Le contexte socio-économique actuel du secteur d'étude et ses prévisions d'évolution, justifie ce projet de
doublement. Cependant, aujourd’hui, les logiques de mises en place (comprenant les confraintes
reglementaires) d'un linéaire routier sont proportionnées et ne cherchent plus la facilité technique. L'optimisation
de l'existant, I'intégration dés le début des études (analyse de I'état initial) de I'ensemble des contraintes
actuelles permet d’'ajuster au mieux le projet tout en limitant les impacts. L'application de la démarche ERC
(Eviter-Réduire-Compenser) conduit & mener un premier niveau de réflexion visant a déterminer les tracés
potentiels et & identifier le scénario permettant d'éviter et/ou de limiter les impacts du projet sur
I'environnement.

Le Département dans ce schéma de réflexion fait donc le choix de favoriser le doublement sur place pour :

v' Limiter au maximum les effets de coupures : le territoire concerné par le projet est actuellement
fragmenté (effet de coupure de la RD775 actuelle). Le morcellement supplémentaire par une
nouvelle voie est difficilement supportable compte tenu de lI'existant. Les coupures
supplémentaires sont particulierement contraignantes pour I'environnement (notion de corridor
écologique et de déplacement d'espéces) et certaines activités économiques, en particulier
I'agriculture (morcellement du parcellaire agricole). Le doublement en place est également une
opportunité pour intervenir sur les coupures existantes.

v' Réduire les emprises au sol : La mise en place d'une 2x2 voies est trés consommateur d'espace,
autant dans la mise en place des voies principales que pour les dessertes et les connexions avec
I'existant (échangeurs en particulier). Les justifications doivent répondre aujourd’hui & des
contraintes importantes qui touchent de nombreux domaines, autant techniques, que liées aux
milieux physiques et naturels, aux paysage et patrimoine. Dans cette optique, le département a
opté pour la mise en place de carrefours en plan type giratoire nettement moins consommateurs
d'espace que des échangeurs.

v' Atteindre un niveau de service adapté aux objectifs. Le niveau de service d'une route est lié a
différents paramétres : le temps de déplacement, la sécurité, la possibilité de dépassement, le
traitement des points d'échanges, la lisibilité de I'itinéraire et le confort de circulation. La prise en
compte de ces éléments, tant & I'échelle de I'opération qu'da celle de I'itinéraire Vannes-Redon,
oriente et limite progressivement le parti d'aménagement & retenir. L'aménagement proposé par
le Conseil Départemental apporte une garantie en termes de sécurité, avec la reprise du profil en
long, la suppression des acces directs et le traitement des carrefours par des giratoires. A I'échelle
de l'itinéraire Vannes/Redon, I'aménagement entre Le Croiso et Kergounioux offre une possibilité
de dépassement, aujourd’hui déficitaire, et permet un séquencage équilibré des sections & 2x2
voies.

Au regard des réflexions exposées ci-dessus, le Département n'a pas présenté de variantes au projet lors du
processus de concertation.
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Carte 11 - Tracé de principe présenté lors de la concertation

Sur la base du parti d'aménagement retenu et des impératifs techniques, peu de variantes de tracé sont
envisageables pour ce projet. Afin de faciliter I'analyse comparative des variantes de tracé, I'analyse est
présentée par troncon ou secteur permettant ainsi de retenir le meilleur tfracé par secteur étudié.

Les secteurs sont choisis en fonction de propositions d'aménagement répondant a une problématique
contextuelle précise (positionnement des giratoires, des voies paralléles et leurs effets principaux) :

v' Secteur 1 : frongon LE CROISO - LE FOZO (1.1 km) ;
v' Secteur 2 : troncon LE FOZO - PORT MORGAN (1.8km) ;
v' Secteur 3 : frongon PORT MORGAN — KERGOUNIOUX (250m).
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I11.2.2 - Méthodologie de la comparaison des variantes Il n'est pas réalisé d'appréciation quantitative cumulée des effets du projet permettant d’attribuer une note a

chacune des variantes. Chacun des themes et compartiments de I'environnement ne revét pas la méme

La comparaison des variantes est réalisée a partir d'une analyse multicritere. Les différents scénarii importance, c'est pourquoi la somme de notes attribuées & chacun des critéres étudiés est peu pertinente. La

d’aménagement font I'objet d'une analyse de leurs effets prévisibles sur les différentes composantes de synthése de I'analyse multicritére vise & metire en avant les différences entre les scénarios et permet de
I'environnement. L'objet de I'analyse est d'identifier les effets potentiels, positifs et négatifs spécifiques & souligner les critéres pris en compte dans le cadre du choix de la variante retenue.

chacune des variantes et de mettre en avant les différences entre les scénarios d’aménagement. L'analyse
s'appuie sur I'état initial de I'environnement afin d’apprécier les principaux enjeux et contraintes du projet.

La comparaison des variantes est présentée sous forme de tableau synthétique. Ces tableaux s'appuient sur la
grille de lecture suivante :

.

<  Grille de lecture du code de couleurs des tableaux suivants :

Effets positifs : Effets négatifs :

- Intéréts majeurs - Impacts majeurs
- Intéréts modérés - Impacts forts

I:I Intéréts faibles I:I Impacts modérés

|:| Impacts faibles

I:I Impacts non significatifs

Sont considérés comme Intéréts majeurs, les éléments qui justifient a eux seuls la réalisation d'un scénario.
Sont considérés comme Intéréts modérés, les éléments qui, associés & d'autres, justifient la réalisation du projet.

Sont considérés comme Intéréts faibles, les éléments qui apportent une valeur ajoutée, mais ne suffisent pas &
justifier le choix d'un scénario.

Sont considérés comme Impacts majeurs, les éléments de nature & remettre en cause ou justifier la réalisation
d'un scénario.

Sont considérés comme Impacts forts, les éléments qui malgré des mesures correctives ou compensatoires
importantes risquent d’entrainer des impacts résiduels non nuls.

Sont considérés comme Impacts modérés, les éléments qui nécessiteront des mesures correctives ou
compensatoires.

Sont considérés comme Impacts faibles, les éléments qui pourront étre gérés par I'application de mesures et/ou
de procédures classiques.

L'analyse multicritere prend en compte le projet et certaines mesures environnementales considérées comme
partie intégrante du projet. Ainsi méme lorsque le projet a potentiellement un impact non négligeable sur un
critere, la prise en compte de mesures environnementales permet de retenir un effet positif du projet sur ce
critére. C'est notamment le cas lorsque les mesures projetées dans le cadre du projet permettent d’améliorer
une situation actuelle dégradée. L'analyse multicritere est réalisée indépendamment pour chacun des grands
compartiments de I'environnement :

v Milieu physique

Milieux naturels

v Paysage et patrimoine
v' Urbanisme et milieu humain
v' Activités économiques

Un dernier aspect rentre en ligne de compte dans le choix de la variante, il s'agit des colts de réalisation. Ces
derniers n'ont pas été estimés dans le cadre de I'analyse des variantes. Nous présentons uniquement une
appréciation qualitative non quantifiée des coUlts de réalisation au regard des différentes contraintes techniques
relatives & chacune des variantes.
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111.2.3 - Analyse multicritére
I.2.3.1 - Secteur 1 - LE CROISO - LE FOZO

l.2.3.1a  Description des variantes
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Walihis

1.2.3.1b  Synthése de I'analyse multicritére

Chacun des themes et domaines de I'environnement ne revét pas la méme importance, c'est pourquoi la
synthése des critéres étudiés est délicate et sujette & discussion. La synthése de I'analyse multicritére vise & mettre
en avant les différences entre les scénarios et permet de souligner les critéres pris en compte dans le cadre du
choix de la variante retenue.

Milieu physique

Milieu naturel

Paysage

Urbanisme et milieu
humain

Activités économiques

CoUt de réalisation

La synthése de I'analyse multicritére ne fait pas ressortir de maniére nette une variante par rapport a I'autre.

La variante 0 ressort comme étant globalement moins impactante. Elle présente évidemment I'avantage de ne
pas impacter I'environnement physique, naturel et paysager. Toutefois, ce scénario ne permet pas d'assurer des
conditions de circulation sécuritaire et efficace permettant de soutenir le développement économique des
territoires desservis par I'axe routier.

Les variantes 1 et 2 présentent globalement les mémes incidences, mais quelques nuances peuvent étfre
apportées et permettent de justifier la sélection de I'une des variantes par rapport & I'autre :
v Méme si les deux variantes impactent des surfaces d’habitats du méme ordre de grandeur, la
variante 2 impacte des boisements dont l'intérét écologique est supérieur aux autres habitats
impactés.

v Les surfaces agricoles impactées sont plus importantes avec la variante 1, mais la variante 2
impacte directement un siége d'exploitation et aura des conséquences a priori plus
dommageables sur I'activité agricole.

v' Les deux variantes impactent des habitations, mais la variante 1 est la plus défavorable, car 3 des 4
habitations sont concernées.

Le département a décidé de retenir la variante 1, ce choix s'appuie notamment sur les 2 premiers points exposés
ci-dessus.
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11.2.3.2 - Secteur 2 - Le FOZO — PORT MORGAN

l.2.3.2a  Description des variantes
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1.2.3.2b  Synthése de I'analyse multicritére

Chacun des théemes et domaines de I'environnement ne revét pas la méme importance, c’est pourquoi la
synthése des critéres étudiés est délicate et sujette & discussion. La synthése de I'analyse multicritére vise & mettre
en avant les différences entre les scénarios et permet de souligner les critéres pris en compte dans le cadre du
choix de la variante retenue.

Milieu physique

Milieu naturel

Paysage

Urbanisme et  milieu
humain

Activités économiques

CoUt de réalisation

La synthése de I'analyse multicritére ne fait pas ressortir de maniére nette une variante par rapport a I'autre.

La variante 0 ressort comme étant globalement aussi défavorable que les variantes. En effet, la situation actuelle
est peu satisfaisante d'un point de vue de la gestion des eaux. De plus, la variante 0 ne permet pas d’'assurer des
conditions de circulation sécuritaire et efficace permettant de soutenir le développement économique des
territoires desservis par I'axe routier.

Les variantes 1 et 2 présentent globalement les mémes incidences, mais quelques nuances peuvent étfre
apportées et permettent de justifier la sélection de I'un des variantes par rapport & I'autre :
v' Lavariante 1 permet une desserte plus efficace des flux issus de la RD139 (Larré)

v Les surfaces de zone humides impactées sont légérement plus faibles pour la variante 1.
Le département a décidé de retenir la variante 1, ce choix s’appuie notamment sur les 2 points exposés ci-dessus.

Par ailleurs, ce choix est renforcé par la possibilité de créer un passage inférieur au niveau du Fozo. Ce passage
permettra de limiter I'allongement de parcours pour les riverains du Fozo et des hameaux situés au nord ainsi que
pour les agriculteurs exploitant des terres de part et d'autfre de la RD775.

Concernant le choix de la sous-variante. Le département a décidé de retenir la sous-variante 1b, les surfaces
agricoles impactées par cette sous-variante sont légerement plus faibles de méme que les surfaces de zones
humides. A noter qu'une opportunité d'acquisition fonciere a été saisie en 2016 par le Conseil Départemental,
accentuant I'intérét de privilégier cette sous-variante.
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.2.3.3b  Synthése de I'analyse multicritére

Sur ce secteur, il n'est pas proposé de variante de tracé. Nous proposons donc une comparaison du tracé
retenu avec une variante « fil de I'eau ».

Chacun des thémes et domaines de I'environnement ne revét pas la méme importance, c’est pourquoi la
synthése des critéres étudiés est délicate et sujette a discussion. La synthése de I'analyse multicritere vise a
mettre en avant les différences entre les scénarios et permet de souligner les criteres pris en compte dans le
cadre du choix de la variante retenue.

Milieu physique

Milieu naturel

Paysage

Urbanisme et  milieu
humain

Activités économiques

Co0t de réalisation

La variante 0 ressort comme étant globalement plus défavorable que le projet. En effet, la situation actuelle est
peu satisfaisante d'un point de vue de la gestion des eaux. De plus, la variante 0 ne permet pas d'assurer des
conditions de circulation sécuritaire et efficace permettant de soutenir le développement économique des
territoires desservis par I'axe routier.

La réalisation du projet (variante 1), bien que moins favorable que la variante 0 concernant les impacts sur le
milieu naturel, est globalement plus intéressante sur les autres compartiments de I'environnement.

En conséqguence, le département a décidé de retenir la variante 1 correspondant a la réalisation du projet

Piece E — Résumé non technique 22/01/2018



Mise a 2x2 voies RD775 o

&

lthis

!

Ve

1.3 La concertation

Le Département a souhaité mettre en ceuvre un processus de concertation préalablement & la finalisation du
projet. Cette concertation n'est pas issue d'une obligation réglementaire, mais une démarche participative
préalable initiée par le Conseil Départemental, maitre d'ouvrage du projet de mise d 2x2 voies de la RD775.

IV.Analyses des effets du projet sur I'environnement et présentation des

mesures projetées

Piece E - Résumé non technique

Gréce a cette démarche participative, le Conseil Départemental du Morbihan souhaite:
< Informer et sensibiliser largement I'ensemble du public concerné par le projet ;

< Recueillir les avis avant d'arréter les choix d'aménagement et de poursuivre la mise en ceuvre du projet.

Cette exposition s'est déroulée dans les mairies de LA VRAIE-CROIX, LARRE et QUESTEMBERT & partir du mardi 18
juin 2013. Initialement programmée jusqu'au vendredi 28 juin 2013, elle a été prolongée jusqu'au lundi 29 juillet
2013.

L'acces au public a été assuré pendant les heures habituelles d'ouverture des mairies. Cing panneaux ont été
exposés. lls étaient accompagnés de dossiers dinformation & disposition du public et d'un registre
d'information permettant aux visiteurs de s'exprimer par écrit. Les visiteurs ont été invités & réagir par écrit sur ce
registre d'information.

La réunion publique s'est tenue le lundi 24juin 2013 & 18H30 & la salle de I'Asphodéle d QUESTEMBERT. La
premiére partie de la réunion publique a permis au Département, maitre d'ouvrage, de présenter un
diaporama sur le projet et I'avancement des études. La deuxieéme partie était consacrée & des questions |
réponses entre la population, les élus et les représentants du Département.

L'ensemble de la concertation publique est exposée dans la piece J du dossier d'enquéte préalable a la
déclaration d'utilité publique.

22/01/2018

La réflexion relative & la prise en compte des impacts du projet est basée sur la séquence « éviter, réduire,
compenser ». Cette doctrine traduit la nécessité d'intégrer la problématique environnementale deés la
conception du projet. Ces trois mots résument la méthode & appliquer pour traiter les impacts d'un projet sur
I'environnement :

1¢re étape EVITER : La conception du projet et les choix mis en oeuvre permettent d'éviter les effets
dommageables du projet. Les mesures d’'évitement peuvent porter par exemple sur le choix du lieu
d'implantation d'un aménagement. Si cette étape ne suffit pas & supprimer ces effets, nous passons & I'étape
suivante.

2é¢me étape REDUIRE : Des mesures visant & réduire les impacts interviennent dans un second temps, dés lors que
les impacts négatifs sur I'environnement n'ont pu étre pleinement évités. Ces impacts doivent alors étre
suffisamment réduits, notamment par la mobilisation de solutions techniques de minimisation de l'impact a un
coUt raisonnable, pour ne plus constituer que des impacts négatifs résiduels les plus faibles possible.

3éme étape COMPENSER : Les mesures compensatoires ont pour objet d'apporter une contrepartie aux impacts
résiduels négatifs du projet qui n'ont pu étre évités ou suffisamment réduits. Elles sont concues de maniere &
produire des impacts qui présentent un caractére pérenne et sont mises en oceuvre en priorité a proximité
fonctionnelle du site impacté. Elles doivent permetire de maintenir, voire le cas échéant d’améliorer, la qualité
environnementale des milieux naturels concernés a I'échelle territoriale pertinente.

Dans un souci de clarté et de synthese, nous présentons au sein du résumé non technique les mesures
environnementales projetées en paralléle des effets du projet. De méme, les mesures de suivi & mettre en ceuvre
sont également exposées en lien avec les effets du projet.
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IV.1 Synthése des effets permanents du projet sur I'environnement et mesures projetées

THEMES

EFFETS DU PROJET

MESURES PROJETEES

EFFETS
RESIDUELS

SUIVIS

MILIEU PHYSIQUE

(réduction, compensation)

Climat Le projet n'est pas de nature & modifier directement le climat a I'échelle locale Aucune Non significatifs
Géologie, La mise ceuvre du projet entrainera une modification locale de la topographie, des Réduction :

topographie et sol remblais et déblais seront réalisés au droit du projet de doublement de la RD775. Le | _ |e choix d'un doublement sur place réduit le volume des s fai
projet routier n’aura pas d’'incidences significatives sur le relief du secteur d'étude. terrassements et les modifications de la topographie locale Tres faibles

qui en découlent.

Eaux souterraines Les terrains sont globalement peu vulnérables & la pollution des eaux souterraines. Les Réduction :
enjeux relatifs 4 la qualité des eaux souterraines sont faibles sur le secteur d'étude en | prggvaluation des risques de pollutions aprés réalisation des
raison de I'absence d'usage sensible. Les effets du projet sur les eaux souterraines sont | gt,des géotechniques.

S foy Trés faibles
tfres faibles. . . . . -
Si nécessaire, mise en place de dispositifs pour assurer une
Pour autant, une réévaluation des risques de pollutions des eaux souterraines sera | gtgnchéité minimale de 107 m/s sur 20cm au droit des bassins
réalisée & partir des résultats des études géotechniques. de rétention d'eaux pluviales.

Eaux superficielles Les effets d'un projet routier sur les eaux superficielles sont de plusieurs ordres : Réduction : Suivi de la qualité bio-
- Modification des conditions d’écoulement des eaux superficielles : concentration des | - Rétablissement des écoulements naturels par la mise en morphologique du cours des
écoulements et modification de la zone d’expansion des crues, modification de la | ceuvre d'ouvrage de franchissement permettant d’assurer cours d'eau (année N+1, N+3 et
morphologie des cours d'eau et incidence sur le transport sédimentaire : 321 m de leur fransparence hydraulique et sédimentaire jusqu'd la crue N+é)
linéaires de cours d'eau sont directement impactés par le projet. centennale.

Compensation : Trés faibles
- Restauration du lit mineur et des berges fonctionnels
concernant Port Morgan. Sur certains troncons présentant une
morphologie défavorable en situation actuelle, les mesures de
restauration mises en oeuvre permettront d'améliorer la
situation actuelle.
- Variations des débits liés aux rejets d'eaux pluviales de la plateforme routiere, les rejets Réduction :
d'eaux pluvidles peuvent engendrer une extension des inondations et un sous- | _ Regulation des rejets des eaux pluviales de la plateforme
dimensionnement des ouvrages hydrauliques situés en aval. lls peuvent aussi entrainer | grace & des ouvrages de réfention et de régulation des
des déséquilibres dans la dynamique morphologique du cours d'eau. débits. Ce sont des ouvrages de collecte (cunette enherbée), Faibl
aibles

des ouvrages de rétention (bassins multifonctions) permettant
un abattement de la pollution.

- Dégradation de la qualité de I'eau superficielle liée aux polluants véhiculés par les
eaux de ruissellement issues de la plateforme : pollution chronique liée au lessivage
régulier des polluants déposés sur la chaussée, pollution saisonniére liée a I'épandage
de sel sur la chaussée, pollution accidentelle par déversement de matiéres dangereuses
en cas d'accident.

Réduction :

- Traitement des pollutions véhiculées par les eaux pluviales
avant rejets par les ouvrages de collecte (cunette enherbée)
et de rétention (bassin avec volume mort).

Faibles & positifs

Suivi de la qualité des eaux des

milieux récepteurs: Analyses
physico-chimiques et
hydrobiologiques. (Année N-1,

N+1 et N+3)

Risques naturels

Le projet routier n'est pas particulierement exposé & des risques naturels majeurs
(inondations, aléa sismique, remontées de nappe). Les dimensionnements de la couche
de forme et de la structure de chaussée sont définis en fonction des caractéristiques
mécaniques des sols apres réalisation d'études géotechniques.

Réduction :

- Respect des régles de I'art en termes de dimensionnement
des ouvrages permetira d'assurer I'absence d’effet significatif
du projet sur I'exposition des populations et des biens aux
risques naturels

Tres faibles
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Waiihis

THEMES

EFFETS DU PROJET

MESURES PROJETEES

EFFETS
RESIDUELS

SUIVIS

MILIEU NATUREL ET

(réduction, compensation)

BIODIVERSITE
Habitats naturels et - Une espéce floristique protégée, I'Asphodeéle d' Arrondeau, a été observée au sein de Réduction : Suivi de la reprise des pieds
flore I'cire d’étude et estimpactée par le projet. d'asphodele. (Année N+3,

- Destruction de divers habitats naturels (24 ha) et de haies (3.7 km)

- Dégradation par effets indirects sur les habitats proches en termes de pollutions et
nuisances (sonores, déchets, rejets divers, etc.)

- Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des
habitats impactés

- Gestion qualitative des eaux de ruissellement de la
plateforme

Compensation :

- Plantation de haies 5 340 metres linéaires de haies le long
des voiries.

- Plantation de 2.9 ha de boisements aux abords de la RD775
et en extension de boisements existants

- Restauration d’une lande rase (2000m?)

- Déplacement de deux pieds d'Asphodéle d’Arrondeau
dans un secteur de lande restaurée au niveau d'un talus,
orienté sud,

Faibles

N+10- N=fin des travaux)

Zones humides

- Destruction de zones humides (14 355 m?)

- Dégradation des zones humides situées & proximité et en aval du projet : qualité des
eaux, modification des fonctionnements hydrologiques.

Réduction :

- Choix du doublement sur place et optimisation du profil en
long afin de réduire I'emprise des zones humides impactées.

- Gestion qualitative des eaux de ruissellement de la
plateforme

- Maintien du fonctionnement hydrologique actuel:

alimentation des zones humides.

Compensation :

- Restauration d'une zone humide sur le site de Port Morgan
(environ 15 100m3).

- Restauration du cours d'eau : réhausse du lit mineur,
diminution de la largeur du lit et diversification du faciés

d’'écoulement.
- Création d'une haie sur talus en amont de la zone humide.

- Pose d'une clbture pour protéger la zone humide et le cours
d'eau du piétinement du bétail.

Faibles & positifs
par rapport a la
situation actuelle

Suivi du plan de gestion de la
zone humide restaurée sur une
période de 10 ans.

Boisements

- Le projet routier et les mesures d'accompagnement qu'il intégre entrainent la perte
d'environ 3,4 ha de boisements dont 2.5ha soumis a défrichement

Réduction :

- Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des
habitats impactée

Compensation :

- Recréation de boisements (2.95 ha) pouvant éfre pris en
compte dans le cadre de la demande d’'autorisation de
défrichement.

Faibles
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Waiihis

THEMES

EFFETS DU PROJET

MESURES PROJETEES

EFFETS

SUIVIS

MILIEU NATUREL ET
BIODIVERSITE

(réduction, compensation)

RESIDUELS

Faune Amphibiens

- Destruction d'un site de reproduction de grenouille agile, salamandre tachetée,
rainette verte.

- Perte et/ou dégradation d'habitats de nourrissage et de vie terrestre (zones humides,
talus, boisements, haies...)

- Difficultés de déplacements des espéces

Réduction :

- Remplacement des ouvrages de franchissement existants
pour assurer leur tfransparence écologique Vis-a-vis des
amphibiens.

- Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des
habitats impactés.

- Gestion des eaux de ruissellement de la plateforme.

- Mise en place de grillage de protection pour réduire la
mortalité routiere et ouvrages de
franchissement.

guider vers les

Compensation :

- Création de mares temporaires & proximité de I'OH04 et du
carrefour de Kergrenouille.

- Plantation de haies le long du linéaire de voirie.

- Paysagement des délaissés routiers avec des essences
locales. Mode d'entretien extensif de ces espaces.

- Restauration de la zone humide de Port Morgan avec la

création de nouveaux sites de reproduction mare

permanente et temporaire.

Faibles & positifs

Suivi des populations
d'amphibiens par la réalisation
d'inventaires (Année N+1, N+3 et

N+6 - N=fin des travaux)

Suivi de I'utilisation des ouvrages
de franchissement par la faune
par piéges photographiques
(Année N+1, N+3 et N+é — N=fin
des travaux)

- Dérangement et nuisances liées aux trafics automobiles (sonores et visuelles)

- Respect du profil en long actuel de la voirie qui comprend
une part importante de troncon en déblai permettant de
limiter les collisions et la zone influencée par les nuisances liées
au frafic

Reptiles Sans objet.
- Habitat de la vipére péliade situé hors emprise du projet

Faibles
Avifaune Réduction : Suivi de [I'avifaune nicheuse
- Destruction ou perte d'habitats favorables (haies, boisements, fourrés), mais absence - Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des (Année N+1, N+3 et N+é — N=fin
d'espéce patrimoniale habitats impactés et I'augmentation de la zone influencée des travaux).
- Augmentation des risques de collisions et de mortalité par les nuisances liées au trafic Faibles

Insectes

- Destruction et/ou dégradation d’habitats potentiellement favorables (cours d'eau en
milieu ouvert) & I'agrion de Mercure

Réduction :

- Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des
habitats impactés.

Compensation :

- Restauration de cours d'eau et gestion de la végétation
favorable & I'Agrion de Mercure sur le secteur de Port
Morgan.

- Plantation de haies le long du linéaire de voirie.

- Entretien des délaissés routiers favorables & certaines
especes.

Faibles & positifis
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Waiihis

THEMES

EFFETS DU PROJET

MESURES PROJETEES

EFFETS

SUIVIS

MILIEU NATUREL ET
BIODIVERSITE

(réduction, compensation)

RESIDUELS

Chiroptéres
- Destruction d’habitats (gite potentiel, zone de chasse)
- Perte d’habitat de chasse et de transit

- Fragmentation des habitats de chasse et accentuation des difficultés de
déplacements des especes

- Augmentation des risques de collisions et de mortalité

- Dérangement et nuisances liées aux trafics automobiles (bruits, lumieres, pollutions...)

Réduction :

- Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des
habitats impactés.

- Choix du doublement sur place afin d'éviter la création
d'une nouvelle infrastructure augmentant la fragmentation
des habitats.

- Mise en place de nichoirs artificiels proche du gite détruit.

- Plantation de haies en vue de limiter les collisions routieres et
de guider les chauves-souris vers le passage inférieur du Fozo.

Compensation :
- Plantation de haies le long du linéaire de voirie.

- Restauration de zones humides constituants une zone de
chasse potentielle.

- Création de bassins de rétention d'eaux pluviales avec
volume mort (zone de chasse potentielle).

- Création de dites au sein des ouvrages de franchissement
hydrauligue.

Faibles & moyens

Suivi  des  populations de
Chiroptéres par la réalisation
d'inventaires (Année N+1, N+3 et

N+6 - N=fin des travaux)

Suivi de ['utilisation des gites
arfificiels créés (Année N+1, N+3
et N+é — N=fin des travaux)

Suivi de I'utilisation des ouvrages
de franchissement par la faune
par piéges photographiques
(Année N+1, N+3 et N+é — N=fin
des travaux)

Autres mammiféres
- Perte d'habitats favorables pour I'écureuil roux.

- Fragmentation des habitats et augmentation des risques de collision, notamment pour
I'écureuil roux.

Réduction :

- Choix du doublement sur place afin de réduire I'emprise des
habitats impactés.

- Restauration de la zone humide de Port Morgan et gestion
pérenne favorable au campagnol amphibie.

- Remplacement des ouvrages de franchissement existants
pour assurer leur fransparence écologique vis-a-vis des petits
mammiféres (campagnol, hérisson, loutre...).

- Mise en ceuvre de dispositif de protection anticollision : pose
de grillages.

- Gestion des eaux de ruissellement de la plateforme.
Compensation :

- Plantation de 2.95 ha de boisements mixtes favorables &
I'écureuil roux.

Faibles & positifs
par rapport & la
situation actuelle

Suivi  des  populafions de
campagnol amphibie (Année
N+1, N+3 et N+6 - N=fin des

travaux)

Suivi de I'utilisation des ouvrages
de franchissement par la faune
par piéges photographiques
(Année N+1, N+3 et N+é — N=fin
des travaux)

Poissons
- Destruction et dégradations des habitats aquatiques actuels
- Dégradation de la qualité de I'eau

- Absence d'espeéces patrimoniales

Réduction :

- Les ouvrages de franchissement sont congus afin d'assurer la
continuité piscicole.

- Gestion des eaux de ruissellement de la plateforme.

Faibles et &
terme positif par
rapport d la
situation actuelle
sur les linéaires
de cours d'eau
restaurés.
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PATRIMOINE/PAYSAGE

niveau du bourg de Caudan; suppression de boisements et de haies enfrainant une
perception accrue de l'infrastructure depuis I'extérieur ; exposition d'ouvrages techniques
(bassin de rétention, écran acoustique)

- Aménagements paysagers aux abords de la voie :

o Plantation de haies bocageres pour affirmer le
caractere bocager du paysage traversé

o Maintien de vue ouverte pour mettre en valeur
I'espace agricole et valoriser les zones humides

o Planter les abords des bassins de rétention afin de
réduire leur aspect artificiel

o Panter les merlons acoustiques pour favoriser leur
intégration

- Définition d'une palette végétale pour guider les choix
d'essences d planter.

Patrimoine - Dégradation ou destruction de vestiges archéologiques Réduction : Nuls & moyens
- Repect des procédures de I'archéologie préventive (Code selonla
du Patrimoine livre V, fittre |) presence ou non
de vestiges
intéressants au
droit du projet
Paysage - Modification du paysage et des perceptions extérieures : perte de I'effet couloir boisé au Mesure de réduction :

Faibles & moyens
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MISE A 2x2 VOIES DE LA RD775 (56)

SEQUENCE 1
Mesures paysageéres

LEGENDE
Plantation de part et d'autre de la Séquence
RD775 de haies bocageéres [>| |q Limites de la séquence
Traitement paysager du merlon multi-strates sur talus afin de préser-
acoustique face au hameau du ver le cadrage visuel et d'intégrer <
Croazo le projet dans le paysage Mesures paysageres

*®® Haie sur falus & planter

amm Merlon acoustique paysager

= \/egeétation herbacée a planter

Agrandissement de la parcelle

agricole sur la zone délaissée = ms Végétation arbustive a planter sur talus

Il Fond de bassin & planter

Prolongement de la wowe Abords du bassin & agrémenter

haie existante le
long du giratoire

B Extension de I'espace agricole

Entités paysagéres

7/ Boisement
Espace agricole
a® Hameau proche de la RD775

/
Le CrocIJz? ///

207

— e dhhasas T;T‘:}——w-— L LS,
o : hdd *ssssdecsseressssesssdesesssssss

Maintien de |'ouverture
visuelle sur les abords
de la voie

Plantation de végétaux bas entre
la voie cyclable et les différents
axes routiers permettant de
préserver |'ouverture visuelle

Plantation des abords du bassin ‘. ’ o
avec de la végétation arborée et
arbustive et plantation du fond du s@/ - . . .
LA VRAIE CROIX bassin afin d'améliorer la qualité v D'I0

paysagere du bassin

N
0 150 300
ECHELLE :
Metres

Carte 19 - Mesures paysageéres - Séquence 1
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Carte 20 - Mesures paysageéres - Séqguence 2

MISE A 2x2 VOIES DE LA RD775 (56)

SEQUENCE 2
Mesures paysageéres

o

: ' LEGENDE
Mise en valeur de la zone humide par Séquence

et un traitement paysager du bassin ' D K Limifes de la séquence

(plantation d'arbres et d'arbustes +

fond du bessin] - Mesures paysageres

r

SO ®®® Haie sur falus & planter

| S Lt o O amm Merlon acoustique paysager
P Massif arbustif a créer

7/ Boisement mixte & créer

VWV Quverture visuelle & préserver
Il rond de bassin & planter
wwse- Abords du bassin & agrémenter

- .~ Ouverture visuelle a créer sur la zone humide
(mise en place d'une mégaphorbicie)
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Espace agricole
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Traitement paysager
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MISE A 2x2 VOIES DE LA RD775 (56)

SEQUENCE 3
Mesures paysageres

{ LEGENDE
| Séquence
M K Limites de la séquence

Mesures paysageéres

®*®® Haie sur talus a planter

& Merlon acoustique paysager

*e**** Haie arbustive basse en bordure de voie
Verger & créer

v\ Quverture visuelle & préserver

Il Fond de bassin & planter

s Abords du bassin & agrémenter

- .~ Ouverture visuelle & créer sur la zone humide
(mise en place d'une mégaphorbiaie)
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Carte 21 - Mesures paysageres - Séquence 3
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MESURES PROJETEES EFFETS
THEMES EFFETS DU PROJET z . q SUIVIS
(réduction, compensation) RESIDUELS
URBANISME ET MILIEU
HUMAIN
Bati et foncier - Destruction de 4 maisons aux lieudits Le Croiso et Kergrenouille Compensation :
- Acquisitions fonciéres de parcelles privées (33.5ha dont 18.1ha hors emprise - Indemnisation des propriétaires et des exploitants en cas de terres ] R
publique) agricoles. Faibles a
moyens
- Définition des modalités d'indemnisation et de compensation en Y
concertation avec les propriétaires concernés.
Données - Effets indirects positifs sur I'urbanisation et la croissance démographique des Aucune N
démographiques communes desservies par la RD775 Posififs
Acces et - Amélioration des conditions de circulations et de sécurité sur la RD775 Réduction :
déplacements - Perturbations des itinéraires de desserte liées aux axes interceptés par la RD775 et | - Création de 3 giratoires, d'une voirie paralléle et d'un passage
pour les véhicules lents inférieur. bl
aibles
- Suppression des accés aux parcelles riveraines de I'axe routier - Création de plusieurs voies d'acces secondaires.
- Création de nouveaux accés depuis la voie paralléle et les voies
secondaires créées.
Servitudes et réseaux - Interception de réseaux existants (eau, électricité) Réduction :
- Maintien et/ou rétablissement des réseaux interceptés en Nuls
concertation avec les concessionnaires concernés.

Qualité de I'air - Augmentation des émissions de polluants (oxydes d’'azote, monoxyde de carbone, Absence de mesures spécifiques : la configuration en déblai d'une
hydrocarbures, benzene, particules émises a I'échappement, dioxyde de soufre) partie du linéaire et le maintien d'une végétation dense aux abords Faibles
dues & I'augmentation du trafic routier et de la vitesse de circulation (110km/h) de la voie permet de limiter la dispersion des polluants

Environnement sonore - Augmentation des émissions sonores dues au trafic routier Réduction :
Le projet intégre des mesures de protection acoustiques
permettant de respecter les niveaux sonores réglementaires: Faibles
- Isolation acoustique des facades d'un batiment d’habitation ;
- 3 Merlons en terre.
Risques - Amélioration de la sécurité routiére et réduction du risque d'accidents liés aux | Aucune
technologiques matieres dangereuses Posiifs
ACTIVITES
ECONOMIQUES
Agriculture - Pertes de surfaces agricoles (7.40ha) Réduction :
- Modification et suppression des acces aux parcelles agricoles - Aménagements et rétablissements des acces aux surfaces agricoles
- Amélioration des conditions de sécurité concernant I'accés aux parcelles Compensation : Faibles
. moyens
- Echanges de terres et compensations foncieres
- En dernier ressort, indemnisations financiéres
Autres (industries, - Effets favorables au développement économique et a I'attractivité du territoire Aucune
commerces, services, Positifs
fourismes)
Piece E — Résumé non technique 22/01/2018
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,ﬂ Mise & 2x2 voies RD775 Withis
IV.2 Synthése des effets temporaires du projet sur I'environnement et mesures projetées
EFFETS DU PROJET EN PHASE CHANTIER MESURES PROJETEES

Les effets sur I'environnement du projet routier peuvent se produire dés la phase travaux. La période de chantier

est provisoire, mais les impacts qui s'y rattachent, bien que temporaires, peuvent générer des perturbations
importantes. - Réduire autant que possible les emprises du chantier

Milieu naturel

- Délimiter de maniére physique les limites du chantier plus
particulierement a proximité d’habitats naturels sensibles
(zones humides par exemple)

Destruction et dégradation des habitats
IV.2.1 - Synthése des effets et mesures

- Remise en état des terrains apres fravaux

EFFETS DU PROJET EN PHASE CHANTIER MESURES PROJETEES Adaptation des périodes d'intervention en fonction de la

Milieu physique sensibilité des zones concernées (cf. tableau ci-dessous)

Reliefefgéologie - Respect de pentes maximums pour les talus et Mesuresspécifiques pour les chiropféres:

- Modification de la topographie, stockage de ferrassements pour reduire les risques d’érosion - inferdiction du travail de nuit & proximité des zones &

matériaux - Remise en état des sols déCOpéS Oprés fravaux enjeux pour ces espéces

- Lessivage et/ou des sols favorisés par les Destruction et perfurbation des especes - Respect d'un protocole strict pour I'abattage des arbres

terrassements gites potentiels permettant aux chiroptéres de s'enfuir

Mesures spécifiques pour les amphibiens :

Eaux souterraines et superficielles Gestion des eaux de ruissellement issues des zones de . N o L
terrassement - - mise en place de barriere provisoire permettant d'éviter
- Augmentation Sbit ruissellement lor : . . . .
ugmentation des debifs de ruissellement lors des I'intrusion des amphibiens sur les zones de chantier
fravaux - fossés en aval des zones terrassées dont les pentes

- Risques de pollutions liées & des déversements induisent des risques importants d'enfrainement de

accidentels (hydrocarbures, huiles, ciments...), aux matieres.
effluents domestiques ou aux nettoyages des outils - merlons positionnés en amont des milieux sensibles Tableau 4- Synthese des périodes d'infervention pour la réalisation des fravaux
et véhicules et qui dirigent les eaux de ruissellement vers les
, M M M M M M M M M M M M
- Rejets d'eaux de ruissellement chargées en fossés 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12
PN : _ . 2 . . : . Dérogations possibles, avec accord de I'entreprise chargée du suivi
matieres en suspension bassin de rétention et filire avant rejets vers le Travaux et zones concernés SIS
- Risques de pollution liés & l'intervention dans le lit milieu récepteur
mineur de cours d'eau (entrainement de fines - Lavage des engins sur une aire de lavage étanche Travaux de défrichement et abattages d'arbres —
particules) raccordés a un bassin de décantation Travaux impactant le lit mineur d'un cours d'eau -
Gestion des pollutions diffuses et accidentelles : Travaux impactant les zones humides -
- zone de stockage éloigné des milieux sensible Autrgs_tl:av'aux de dec'apages et terrassement (hors zone humide et e [ [ (D R [ ey [ i p—
proximité d'un cours d'eau)
- prévention et information du personnel

- équipements pour gérer les effluents pollués : periode 2 exclure [l

sanitaires, bassin de décantation... Période peu favorable - a surveiller -~ ==
Période favorable -

Organisation du chantier afin d'éviter l'intervention en lit

mineur et si nécessaire assechement temporaire du it
mineur

Risques naturels Aucune

Absence d’effefts sur les risques naturels.

Piece E - Résumé non technique 22/01/2018 °
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EFFETS DU PROJET EN PHASE CHANTIER MESURES PROJETEES V.3 Analyse des impacts du projet sur la santé humaine

Paysage et patrimoine La Loi 96-1236 du 30 décembre 1996 sur « I'air et I'utilisation rationnelle de I'énergie » consolidée le 14 juin 2006,
Découverte fortuite de vestiges archéologiques lors - Respect de la législation sur I'archéologie préventive a infroduit dans les études d'impact générales un volet sur la santé. Ce volet fait désormais partie du contenu
des travaux minimal des études d'impact dont le contenu est défini a I'article R122-5 du code de I'environnement.
- Prises en compte des perceptions paysagéres dans le L'objectif du volet de I'étude d'impact relatif & I'effet du projet sur la santé humaine est d'une part, d'étudier les

Modification temporaire des perceptions . . . - . . . . . . , L .

. choix des lieux de stockage et de stationnement et pour effets potentiels du projet sur la santé des populations riveraines, et d’autre part de prévoir les mesures destinées
paysageres I'implantation de la base vie A supprimer, réduire et, si possible, compenser les conséquences dommageables du projet pour la santé.
Milieu humain
Déplacements - Maintien de I'axe de circulation de la RD775 Les thémes pertinents au regard de la nature du projet et des populations exposées sont : la pollution de I'air, les

e . . . . - . . nuisances sonores, la pollution des eaux, la pollution des sols.
- Modification des conditions de circulation - Signalisation et informations des usagers de la route et V! pofutl ux.1a poflutt
(déviation, ralentissements, réduction de largeur...) des riverains Les effets du projet sur ces différents themes ont déja été abordés au sein de I'évaluation des effets menés

. .- . . précédemment. lls sont rappelés ci-dessous.
- Accroissement du trafic d0 aux engins de chantiers

Réseaux - Concertations des concessionnaires de réseaux pour
° [ 7
- Perturbation des réseaux traversant 'infrastructure eviter la coupure de réseaux IV.3.1 - Pollution de I'alr et sante
Qualité de I'air - Possibilités d'arroser les zones décapées pour limiter Le projet n'est pas le fait générateur de I'augmentation des émissions des polluants atmosphériques. Le projet
- Emissions de poussiéres, d’odeurs durant les fravaux I'envol de poussiéres supportera le frafic actuel et son évolution future, mais n'induira pas une augmentation significative du trafic
routier.
Nuisances sonores et vibrations - Respect des normes d’'émissions sonores afin d'optimiser
_ Emissions de bruit ef de vibrafions lors de les accés et les périodes d'intervention Pour autant, les trafics supportés par I'infrastructure routiere vont poursuivre leur croissance et les émissions de

polluants atmosphériques vont augmenter.
terrassements

L. Le projet n'integre pas de mesures spécifiques concernant la pollution atmosphérique cependant les
Activités économiques

aménagements paysagers réalisés le long de la voie, la topographie (zone en débilai) et la conservation de

Activités agricoles - Concertations avec les agriculteurs zones boisées permettent de réduire la dispersion de cette pollution vers les zones habitées.
- Modification des conditions d'acceés aux parcelles - En cas de pertes économiques, des indemnisations
- Extension de I'emprise du chantier sur des parcelles | financieres seronf mises en place IV.3.2 - Nuisances sonores et santé

agricoles hors emprise du projet

Le bruit généré par la circulation routiere a un effet reconnu sur la santé et peut générer des troubles

Autres activités économiques Aucune i ) ] i
physiologiques et psychologiques importants.

- Effets positifs sur I'activité des entreprises de i ) o o i ] i o ] ) )
Une étude acoustique spécifique a été menée afin d'évaluer précisément I'impact du projet sur les niveaux

sonores au droit des habitations les plus proches. L'analyse des niveaux sonores a I’horizon 2038 avec et sans la
réalisation de projet met en avant des effets significatifs du projet au sens de la réglementation sur plusieurs
IV.2.2 - Mesures de suivi en phase de chantier zones d'habitations.

fravaux publics

En conséquence, le projet intéegre des mesures de protection acoustique permettant de respecter les niveaux

La période de travaux fera I'objet d'un suivi par un bureau d'ingénierie spécialisé en environnement. Le bureau
sonores réglementaires, a savoir une isolation acoustique des facades d'habitation et de trois merlons de terre.

d'étude sera en charge de la rédlisation du PAE (Plan d'Assurance Environnementale) qui spécifie les
prescriptions et objectifs environnementaux minimaux a atteindre pour le chantier et les fravaux.

Le PAE engage les différents intervenants du chantier et constfitue I'outil & partir duquel s'organise le suivi IV.3.3 - Pollution de I'eau et santé
environnemental du chantier.

Comme vue précédemment, le projet de mise & 2x2 voies est susceptible d'avoir des effets sur la qualité des
eaux superficielles. Les eaux de ruissellement issues de la plateforme peuvent véhiculer des polluants :
hydrocarbures, métaux lourds, matieres en suspension, etc.

Le bureau d'étude vérifie la bonne exécution des réalisations prévues en faveur de I'environnement. Il met en
place une méthode d'évaluation qui permet de suivre les résultats par rapport aux objectifs, et de mesurer
limpact d'éventuelles atfteintes a I'environnement non évaluées dans le dossier initial (problémes durant le

. . Ces polluants peuvent étre a I'origine de maladies chez 'hnomme de maniére directe (par voie cutanée,
chantier, omissions).

conjonctivale ou par voie orale) ou de maniére indirecte par I'intermédiaire de la chaine alimentaire.
Il participe aux réunions de chantier, au moins une fois par mois et d chaque fois que nécessaire, et nofamment

lors des phases clés, a minima lors de la période de préparation au démarrage de chague séguence de
Les effets du projet sur la pollution des eaux ont été identifiés précédemment et des mesures sont mises en

ceuvre dfin de réduire et de corriger ces effets :

travaux de mesures compensatoires ou en zone sensible et d I'approche de la fin de ces fravaux.
Le bilan des opérations de suivi fera I'objet :
v Collecte des eaux pluviales issues de la chaussée et décantation des eaux par

v'unrapport d'exécution chaque année ; . . . 3 . . - .
I'intfermédiaire de bassins de rétention avant rejet vers le milieu récepteur.

v'unrapport en fin de fravaux incluant un protocole de suivi des résultats apres travaux. i . . .
v Aménagement de bassin avec volume mort et vanne de sectionnement afin de permetire

le confinement des pollutions accidentelles.
Piece E - Résumé non technique 22/01/2018



[

V.4

Mise a 2x2 voies RD775

v Respect de norme d'étanchéité au niveau des bassins afin d'éviter la migration des
polluants vers les eaux souterraines.

Par ailleurs, il faut souligner I'absence de prise d'eau potable en aval du projet, ce qui réduit les risques
d'atteintes des populations en cas de pollution.

1V.3.4 - Pollutions des sols et santé

L'accumulation de polluants dans le sol constitue sur le long terme un risque de contamination des populations
par migration des polluants dans les eaux superficielles ou souterraines ou par fransfert des polluants vers les
plantes et les animaux dont se nourrit I'nomme.

Les circulations constituent une source d'émission de polluants : retfombées atmosphériques de polluants émis
par les gaz d’échappement, entrainement des polluants issus de I'usure de pneumatiques et des équipements
de la route par les eaux de ruissellement. Ces polluants peuvent donc se retrouver en fres faible quantité dans
les sols & proximité de I'infrastructure routiére.
Actuellement, il est tres difficile de quantifier les impacts de cette pollution a proximité des voies. Des travaux
sont poursuivis pour mieux les préciser et perfectionner les méthodes d’évaluations du risque environnemental
puis ultérieurement du risque sanitaire.
Les mesures envisageables sont peu nombreuses. La plus efficace est de s’éloigner des zones & risque. Les
mesures proposées pour la qualité de I'air et la qualité des eaux permettent également de limiter la pollution
des sols :
v' Rédliser des écrans (végétaux et/ou acoustique), des merlons plantés faisant office de pieges
d poussiéres ;
v Procéder a une collecte des eaux de ruissellement et a un traitement spécifique de ces eaux
(bassin de rétention).

Analyse des effets cumulés du projet avec d’autres projets connus

Piece

Conformément & I'article R122-5 du code de I'environnement, I'étude d'impact integre I'analyse des effets
cumulés du projet avec d'autres projets qui ont fait I'objet d'un document d'incidences au titre de I'article R. 214-
6 et d'une enquéte publique ou bien qui ont fait 'objet d'une évaluation environnementale au titre du code de
I'environnement et pour lesquels un avis de I'autorité environnementale a été rendu public.

La consultation des projets soumis & I'avis de I'autorité environnementale depuis 2010 a révélé plusieurs projets
sur la commune de Caudan ou sur les communes limitrophes, mais aucun ne permet de déduire un effet
cumulé significatif avec le projet routier. Il en est de méme pour les projets ayant fait I'objet d'un document
d'incidences et d'une enquéte publique consultable sur le site de la préfecture.

Le projet de mise & 2x2 voies de la RD775 n'aura pas d'effets cumulés avec d'autres projets soumis a étude
d'impact ou documents d'incidences et enquéte publique.

E - Résumé non technique 22/01/2018
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V. Analyse des impacts spécifiques aux infrastructures de transport

V.1

Ce chapitre répond aux obligations de I'article R122-5-1l du Code de I'environnement, pour sa partie applicable
spécifiguement aux infrastructures de transport.

Description des hypothéses de trafic avec méthodes de calcul

V.3

Walihis

Analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements
fonciers, agricoles et forestiers

V.2

Le projet routier ne crée pas de nouvelle infrastructure routiére, il consiste & élargir une infrastructure existante. En
conséquence, il est supposé que le projet de mise a 2x2 voies de la RD775, ne générera pas de trafic
supplémentaire par lui-méme, mais accompagnera I'augmentation progressive des flux routiers déjd constatée
sur le froncon concerné.

Les hypothéses de frafic retenues sont issues des données et calculs suivants :

v Les trafics observés en situation actuelle (2015) sont issus des postes de comptage permanents
positionnés sur : la RD775 (PR 35+0) & La Vraie Croix - TMJA3 = 7 862 véh/jour dont 9.3 % de poids
lourds (PL) ; la RD1C (PR9+0) & La Vraie Croix — TMJA=1653 ; la RD139 (PR11+500) & La Vraie Croix —
TMJA= 474

v' Les trafics entre 2015 et 2038 sont estimés conformément & la circulaire du 6 Octobre 2005 en
appliguant une hypothése moyenne du pourcentage d'augmentation de 1,0 % I'an pour les
différentes voies (hypothése établie dans le cadre de I'étude acoustique).

v Les trafics entre 2038 et 2070 sont estimés a partir des taux de croissance annuelle fournis par la
notice d'utilisation du 27 novembre 2014, éditée par le CEREMA et relative & I'évaluation socio-
économique des petits projets d'infrastructure : taux de croissance annuelle des trafics V0L =

0.67%/an et taux de croissance annuelle des trafics PL = 0.62%/an.
v Au-deld de 2070, les frafics sont considérés comme stables.

Les hypothéses de trafic retenues supposent un report de trafic et un trafic induit négligeables sur la RD775, étant
donné gu'il s’agit d’'un aménagement sur place. Le seul report de trafic constaté concerne la RD1C et la RD139
en raison de la suppression du carrefour du Fozo. Les trafics observés sur la RD1C entre le carrefour du Fozo et
I'intersection avec la RD139 sont reportés sur la section de la RD139 entfre la RD775 et la RD1C.

Analyse des conséquences sur le développement de l'urbanisation

V.4

Le choix d'un doublement sur place de l'infrastructure permet de limiter I'impact sur le parcellaire agricole et
réduit les aménagements nécessaires au rétablissement des voies d'accés.

En conséquence, il n'est pas envisagé de mettre en ceuvre une procédure générale de réaménagement
foncier. Il n'est donc pas nécessaire d'évaluer les impacts d'un aménagement foncier agricole et forestier.

Principe des mesures de protection contre les nuisances sonores

Le projet n'a pas d'impact direct sur I'urbanisation. L'emprise du projet ne couvre pas de zones urbanisables au
PLU de la commune de La Vraie-Croix.

En revanche, le projet de mise & 2x2 voies est susceptible d'avoir une incidence indirecte sur I'urbanisation des
communes desservies par la RD775. En effet, la route départementale 775 est un axe structurant pour le secteur
Redon-Vannes.

Les communes de La Vraie-Croix et Questembert vont bénéficier d'un accés plus rapide et direct au pdle
d'emploi constitué par I'agglomération de Vannes. Les zones urbanisables situées sur ces communes vont se
trouver plus proches en termes de durée de parcours et de fluidité de trafic du pbdle économique et de décision
de Vannes. Il devrait en résulter une augmentation de I'attractivité de ces communes.

Pour autant, le développement urbain et I'attractivité d'une commune dépendent de nombreux facteurs, aussi
il est difficile d'isoler et de quantifier I'effet de la mise en ceuvre du projet sur le développement urbain. Le projet
routier peut étre considéré comme un des facteurs pouvant influencer positivement la démographie des
communes situées sur I'axe de la RD775.

Les communes situées sur I'axe de la RD775 possedent toutes un document d'urbanisme récent qui encadre leur
urbanisation et permet d'éviter un développement urbain non maitrisé. Par ailleurs le territoire de Questembert
communauté est concerné par I'élaboration d'un PLUI qui intégrera les derniéres réglementations relatives a la
maitrise du développement urbain.

3 TMJA : Trafic moyen journalier annuelle exprim en nombre de véhicule par jour en moyenne sur I'année.

Piece E - Résumé non technique
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L'évolution des niveaux sonores a été modélisée & I'horizon 2038. L'étude acoustique met en avant un
dépassement des niveaux sonores admissibles au niveau de I’habitation située au Croiso, d'une des habitations
situées au Fozo, et de plusieurs habitations situées aux Claies.

Ces secteurs feront I'objet de mesures permettant d’'atténuer I'impact sonore de I'aménagement et de
respecter les niveaux sonores fixés par la réglementation.

Le respect des niveaux sonores réglementaires dus par le maitre d'ouvrage est obtenu en priorité par un
traitement & la source de l'infrastructure de type écran acoustique (murs ou merlon de terre). Les hauteurs des
protections seront calculées par rapport. D'une part & la cote de I'axe de la chaussée lorsque le profil en long
de la voie se situe en remblai ou au niveau du terrain naturel, et d'autre part, d la céte de haut de déblai
lorsque le profil en long est en déblai.

Si le respect des niveaux sonores réglementaires s'avéere incompatible avec des impératifs économiques (colt
de I'ouvrage disproportionné par rapport au nombre de bdatiments & protéger) ou d'insertion dans
I'environnement (forte infrusion visuelle, hauteur d'écran rédhibitoire...), des solutions adaptées associant une
protection & la source et un renforcement de l'isolation des facades sont proposées.

Enfin, dans le cas d'habitation isolée, le traitement acoustique des facades constitue la solution la plus adaptée.
En conséquence, le projet integre :

v" Un merlon acoustique de 120m de long et 2.75m de haut au niveau du Croiso.

v" Un merlon acoustique de 0m de long et 2m de haut au niveau du Fozo.

v" Un merlon acoustique de 285m de long et 2.5m de haut au niveau du Les Claies.

v

Un isolement des facades pour une habitation située sur Les Claies.

Analyse des coUts collectifs, consommations énergétiques et avantages induits pour
la collectivité

22/01/2018

L'article L. 122-3 du code de I'environnement stipule que I'étude dimpact des projets d'infrastructures de
fransport présente :

v une analyse des coUts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité,

v une évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet,
notamment du fait des déplacements qu’elle entraine ou permet d'éviter.

V.5.1 - Analyse des couts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité

Toute activité économique entraine un certain impact sur I'environnement et un co0t social ou collectif. Le plus
souvent cet impact échappe au calcul économique : on dit que son coUt est externalisé. Dans le cas des
fransports, les colts externes résultent principalement des accidents, de la congestion des infrastructures, de la
pollution atmosphérique, du bruit, des effets sur le climat, ainsi que d'autres effets environnementaux (natures et
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paysages par exemple). L'utilisateur d’'un mode de tfransport n'est généralement pas toujours conscient de ces
coUts, qui sont néanmoins supportés par la collectivité.

L'objectif de cette analyse est d'estimer les coUts du projet pour I'environnement afin de les metire en balance
avec les avantages que la collectivité peut en attendre.

Sont pris en compte pour I'analyse des couts collectifs des pollutions et nuisances :
v' Les coUts liés a la pollution atmosphérique afin d'intégrer les effets sur la santé, le bati et la
végétation ;
v Les coUfs liés aux émissions de gaz & effet de serre pour évaluer le coUt lié au réchauffement
climatique.

V.5.1.1 - CoUts liés & la pollution de I'air

Le co0t collectif de la pollution de I'air correspond au coOt induit par I'émission des divers polluants
atmosphériques (CO, NOx, COV, Particules ...) due au trafic automobile dans le domaine d'étude.

Les colts liés & la pollution de I'air augmentent de 47% entre 2015 et 2045. Cette augmentation est
indépendante de la réalisation du projet et correspond & I'augmentation du trafic sur I'axe routier.

A noter que cette analyse ne tient pas compte de I'augmentation de la vitesse moyenne et de son influence sur
les émissions.

V.5.1.2 - CoUts liés aux émissions de gaz a effet de serre

Le coUt collectif de I'effet de serre correspond ici au co0t induit par I'émission du CO2 (principal composant
participant a la formation de I'effet de serre) due au trafic automobile sur le secteur d'étude.

La valorisation des impacts sur 'effet de serre s'effectue & partir de la consommation de carburant et de la
valeur de la tonne de carbone.

La situation d terme avec ou sans aménagement se traduira par une augmentation forte du coUt de I'effet de
serre en raison de I'évolution du colt du carbone et de I'évolution des frafics.

La situation avec aménagement est plus défavorable par rapport a la situation sans aménagement, en raison
de I'augmentation des consommations de carburant liée a I'augmentation de la vitesse. Cela est cependant &
modérer compte-tenu de la difficulté & apprécier par ailleurs I'effet négatif produit par une circulation saturée
sur un itinéraire non aménagé (effet de congestion).

V.5.1.3 - Avantages induits par le projet

Les avantages induits par le projet pour la collectivité traduisent les objectifs qui ont conduit & le mettre en
ceuvre. Les bénéfices attendus par la rédlisation du projet sont liés a :
v L'amélioration des conditions de sécurité pour les usagers. Statistiquement, les coUts liés &
I'accidentologie varient en fonction du type de voie. Ainsi, le taux d'insécurité sur le froncon
concerné par le projet diminuera suite a la mise a 2x2 voies.

v De maniére générale, le confort de conduite pour les usagers dépend du type de voie. Le
projet de mise & 2x2 voies permettra d'améliorer le confort pour les usagers.

v L'augmentation des vitesses maximales sur le froncon aménagé permettra de réduire méme
légerement les temps de parcours. Ce gain de temps & I'échelle des flux de trafics sur I'axe
routier constitue un gain économique non négligeable.

Ces différents effets bénéfiques constitueront un avantage sur le long terme pour la desserte et I'attractivité des
territoires desservis par la RD775.
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V.5.2 - Evaluations des consommations énergétiques

L'évolution des consommations énergétiques est directement liée & I'évolution des consommations de
carburants.

La consommation énergétique est plus importante avec le projet (+21%). La réalisation du projet va entrainer
une augmentation de la consommation énergétique sur la zone d'étude, principalement liée a I'augmentation
de la vitesse autorisée sur la RD775 passant de 90km/h & 110km/h. Cela est cependant & modérer compte-tenu
de la difficulté a apprécier par ailleurs I'effet négatif produit par une circulation saturée sur un itinéraire non
aménagé (effet de congestion).
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VI.Appréciqiion des impacts du programme et analyse des effets cumulés

avec d’'avtres projets

VI.1 Notion de programme
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D’'aprés I'article 6 de I'ordonnance du 3 aolt 2016, la nouvelle rédaction de l'article L122-1 du code de
I'Environnement est applicable depuis le 16 mai 2017 pour les projets relevant d'une évaluation
environnementale systématique.

V1.2 Les impacts et mesures du programme

Comme vue précédemment, le doublement de la RD775 actuelle sur la section Le Croiso — Kergounioux est un
projet qui s'inscrit dans le cadre du programme d’aménagement de la RD775 entre Vannes et Redon.

L'opération de mise a 2x2 voies de la RD775 comporte plusieurs sections résumées sur la carte, ci-dessous :

:f:c‘ RD775 -f‘llm - projet szz VOIESJ
ENONS 9.4km 2 RIEUX/AUCFER
S— 2X2 VOIS ® giratoire ! 6,9km - 2009/2015
— Dande dérasée L'ARDOISENLA
. échengeur L multifonctions VILLE TANGUY

/ 5,5km - 2006

. 1o A ¥ ' N\ ‘ . i
KERBOULARD/ LA VILLE TANGUY/
LA VRAIE-CROIX ALLAIRE
RD1 - GIRATOIRE Lamboux 7,3km - 2011/2014 8,8km - 2010/2013 | BIDIRECTIONNELLE
ELVEN AUCFER/REDON
BEL-AIR/PETIT MOLAC 1,5km - 2002
2km - 2007/2016
'SECURISATION |

Carte 23 - Programme d'aménagement de I'axe Vannes-Redon

L'aménagement de ces 5 sections constitue un programme d'aménagement au sens de I'article L.122-1 du
code de I'Environnement en vigueur avant la mise en application de I'ordonnance n°2016-1058 du 3 ao(t 2016.
L'étude dimpact de chacun des projets doit comporter une appréciation des impacts de I'ensemble du
programme.

A nofer que la notfion de programme n'est pas reprise dans la nouvelle version de I'article L.122-1 du code de
I'Environnement qui fait suite & la publication de I'ordonnance du 3 aoUt 2016.

« Lorsqu'un projet est constitué de plusieurs travaux, installations, ouvrages ou autres interventions dans le milieu naturel
ou le paysage, il doit étre appréhendé dans son ensemble, y compris en cas de fractionnement dans le temps et dans
I'espace et en cas de multiplicité de maitres d'ouvrage, afin que ses incidences sur I'environnement soient évaluées dans
leur globalité. »

Ainsi, d'apres cet article, le projet de mise a 2x2 voies de la RD775 entre Le Croiso et Kergounioux devraient étre
appréhendé dans son ensemble et I'étude d'impact intégrer I'ensemble des travaux.

Nous présentons, ci-aprés, pour chacun des compartiments de I'environnement les principaux impacts et les
mesures envisagées liés a la réalisation des travaux sur les sections Le Croiso - Kergounioux.

L'analyse des impacts présentée ci-aprés s'appuie une analyse théorique et sommaire, en I'absence de tracé
définitif retenu.

EFFETS DU PROGRAMME MESURES PROJETEES

Milieu physique

Relief et géologie - Respect autant que possible de la topographie actuelle

- Modification locale de la topographie

- Gestion des eaux de ruissellement issues de la plateforme
par des ouvrages assurant une régulation des débits et un

Eaux souterraines et superficielles

- Modification des conditions d'écoulement des
eaux superficielles abattement de la pollution

- Variations des débits liés aux rejets d’eaux pluviales | -~ Rémplacement et/ou creéation de nouveaux ouvrages de

de la plateforme routiére franchissement respectant les normes environnementales

- o - > en vigueur
- Variations de la qualité de I'eau superficielle liée 9

aux polluants véhiculés par les eaux de ruissellement

issues de la plateforme

EFFETS DU PROGRAMME MESURES PROJETEES

Milieux naturels

Destruction d’habitats naturels et impact sur des - Mesures visant d compenser la perte d’habitats : création
espéces protégées de boisements et de haies, restauration de zones
humides...

Les habitats naturels sensibles potentiellement
impactés sont les haies, boisements, prairies, mares,
zones humides et ses effets indirects en termes de
capacité d'accueil pour la faune associée.

Fragmentation des habitats naturels - Mesures visant a assurer la plus grande perméabilité

Diminution des capacités de déplacement de la | €cologique  possible  pour  Iinfrastructure.  Création

faune d'ouvrages hydrauliques adaptés au passage de la faune.

Paysage et patrimoine

- Repect des procédures de I'archéologie préventive
(Code du Patrimoine livre V, fittre |l

Patrimoine

Dégradation ou  destruction de  vestiges
archéologiques

Paysage - Mesures d'aménagement paysager permettant de
valoriser le paysage traversé : définition d'une palette
végétale, plantation, choix de matériaux...

Modification du paysage et des percepfions
extérieures
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EFFETS DU PROGRAMME MESURES PROJETEES

Urbanisme et milieu humain

Déplacements
Amélioration des conditions de circulation
Modification des dessertes locales

Report de trafic sur d’'autres axes en fonction du
fracé retenu

Rétablissement des dessertes locales et des circulations
piétonnes et cycles.

Nuisances sonores
Modification de I'environnement

augmentation des niveaux sonores a proximité de la

sonore avec

nouvelle infrastructure

- En cas de contribution sonore du programme au-deld
des objectifs réglementaires, des mesures de réduction des
nuisances sont proposées, par la mise en ceuvre de
protections & la source ou en facade des habitations

Qualité de I'air
Augmentation des émissions de polluants en raison
de I'augmentation des vitesses

Absence de mesures spécifiques. Plusieurs types d'actions
peuvent étre envisagés pour limiter, & proximité d'une voie
donnée, la pollution : aménagements paysagers le long
de la voie et conservation des zones boisées afin de
réduire la dispersion des polluants atmosphériques.

Activités économiques

Activités agricoles

Pertes de surfaces agricoles et modification des
acces aux parcelles

Echanges de terres, compensations foncieres et/ou

financieres

Autres activités économiques

Effets favorables au développement économique et
a I'attractivité du territoire

Aucune

‘,ralthis

VIl. Compadtibilité du projet avec les documents d’'urbanisme et son

articulation avec les autres plans et programmes mentionnés au R122-17

Le projet routier n'est pas compatible avec le PLU de La Vraie Croix en raison de la présence de zones Np, d'EBC
(Espace Boisé Classé) et d'un emplacement réservé sous I'emprise du projet. Une procédure de mise en compatibilité
du PLU est mise en ceuvre en paralléle de la déclaration d'utilité publique.

Le projet routier est compatible avec le SDAGE* Eau Loire-Bretagne, le SAGE? Vilaine et le SRCE¢ de la Bretagne.

4Schéma Directeur d' Aménagement et de Gestion des Eaux
5Schéma d'Aménagement et de Gestion des Eaux
6 Schéma Régional de Cohérence Ecologique
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VIII.2 Nom et qualité des auteurs de I'étude d'impact

VIIl. Présentation des méthodes utilisées pour établir I'étude d'impact et des

Ce dossier est réalisé par le bureau d'étude ALTHIS. L'équipe de rédaction est composée de :

auteurs de I'étude d’'impact

» Romain CRIOU, Directeur d'étude, ingénieur écologue

VI 1 Principes génércux > Sylvain BRUNET, Chargé de projets — Ingénieur environnement
> Alexandre HERBOUILLER, Chargé de projets ALTHIS — Ingénieur écologue
Diverses méthodes ont été utilisées pour établir I'état initial du site et les contraintes qui en découlent, les effets du i L i
. , . , . L L . . » Alexandre GRELLIER, Chargé de missions ALTHIS — Hydrogéologue
projet sur I'environnement et les mesures préconisées pour éviter, réduire, compenser, voire supprimer, ces effets.
. L . » Ronan DESCOMBIN, Chargé de missions ALTHIS
La méthodologie s'appuie sur :
- . > A Le MOUEL, [tant t ALTHI
v' Une recherche bibliographique ; o Le MOUEL, Consultant exper S
. . . N . . , » Bernard ILIOU, Consultant expert ALTHIS
v" Un recueil de donnees effectué aupres des organismes compétents et acteurs concernés dans les v P
divers domaines : » Margaux FEON, Expert naturaliste ALTHIS
Une étude de terrain : » Francois HEMERY, Expert naturaliste ALTHIS
Une analyse et une synthése des différentes études et données recueillies. > Laetifia GUILLOU, Assistante ALTHIS
» Anais LE DAIN, Assistante chargé de projet ALTHIS
D'une maniere générale, I'étude d'impact est la résultante d'un travail mené en 4 étapes :
1° Diagnostic : Une premiére étape correspondant & une phase de diagnostic. Cette phase consiste & dresser Le dossier a été réalisé en collaboration avec le bureau d'études Vu d'Ici et avec le Maitre d'Ouvrage, le Conseil
I'état initial qui sera ensuite intégré au document d'étude d'impact. Chacun des compartiments de Départemental du Morbihan.

I'environnement est passé en revue. Cette premiére étape permet de dégager les principales contraintes et
atouts du site et fournit des éléments de réflexion qui permettent d'orienter la conception du projet. L'objectif
est également d'identifier les enjeux et points potentiellement bloquants qui influencent la conception du projet
et sur lesquels, il est indispensable de prévoir des mesures d'évitement, de réduction ou de compensation. Le
diagnostic du site a été mené & différentes échelles et sur différentes thématiques.

Etant donnée la durée des études ayant conduit & la définition du projet, le diagnostic a fait I'objet de mise &
jour et de compléments réguliers entre 2007 et 2017.

2° Evaluation environnementale du projet : Sur la base des informations fournies par le diagnostic mené. La
conception du projet et son évaluation environnementale ont été menées en concertation avec le maitre
d'ouvrage.
Cette phase débute par I'analyse des variantes et se poursuit toute au long de la définition du projet. Les effets
prévisibles de I'aménagement sur les différents compartiments de I'environnement sont appréciés. Le niveau de
détail de I'analyse est ajusté en fonction des enjeux identifiés lors de I'état initial. L'analyse distingue les effets
directs, indirects, temporaires et permanents, et apporte une évaluation qualitative et quantitative de ces effets.
L’évaluation des effets du projet conduit a une réflexion sur les mesures et les choix d'aménagements
nécessaires a la réduction des impacts du projet.
Des solutions sont proposées, discutées et comparées. La réflexion relative a la prise en compte des impacts du
projet est basée sur la séquence « éviter, réduire, compenser ». Cette doctrine traduit la nécessité d'intégrer la
problématique environnementale dés la conception du projet par itérations successives lors de I'avancement
des études et a différentes échelles (pour le positionnement d'un échangeur comme pour la création d'une
voie latérale ou le calage d'un ouvrage hydraulique de traversée). L'évaluation environnementale du projet de
la méme maniere que le diagnostic traite de I'ensemble des compartiments de I'environnement. A I'issue de
cette 2éme étape, les mesures environnementales & mettre en ceuvre en accompagnement du projet sont
validées.

3° Montage des dossiers réglementaires : La derniére étape a consisté a finaliser le projet & partir des différents
retours obtenus lors de I'étape précédente. Le dossier d’étude d'impact est monté. La méthodologie employée
pour la réalisation de I'étude d'impact est explicitée tout au long du document. Les choix réalisés, la source des
données utilisées, le fondement des raisonnements, les hypothéses de calcul sont explicités autant que faire se
peut dans le corps du document.
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